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యధాప్రజా - తధారాజ్యం 


రాచరికంవలన వలుబడి సాగటంమారి ప్రజ 


లచే ఎమ్నుకొనబడ్డ ప్రతినిధుల పాలనసౌగటం 


భారత రాజ్యాంగ కట్టు శూటులలో - వూతమ్పులను, 


"తెచ్చిపెట్టింది. పర్యతంత్య యంతుంగాసాశే 
రాజ్యాంగంలోగల వలసతత్వపు. ధోరణివలన 
కలిగిన ఒడుదుడుకుల కతీతంగా 
యితీ నిర్యాణ రాజ్యాంగాన్ని సృష్టించాలని 
గాంధీమహోాతు (కు వూహించి చిత్తుచట్టాన్ని 
వర్పరచినాడు. కాలం సాగిపోయీ. ధోకణిన్ని 
ఆయన మనకు దూరమవటం తటస్థించింది. కాని 
ఆయన రూపొంసంచిన సిదాంతొలను మన 
 వెహూ్రూనాయగిడు.. పాటిస్తూ భారత బేశంలో 


గ్యామపంచా 


పంచవర్ష ప్రణాళిక ల సాధనలో బంగారంపండించి 
ప్రజలను ఛాగ్యవంతులుగా చేయాలనే స్థిరసంక 
ల్పాన్నీ కనపరచారు. నాయకుడు అందించీ 
పాలనా విధానాన్ని గ్రహించి సాభనామార్యం: 
లో పూర్శంగా సవాశరిస్తూ, స్వధర నిర్వహణకు 
విలువ గ్రహించి తగిన న్యాయం చేహార్చే ప్రి 
లుతమ వ్యకి గత స్వార్థాలకు నాయకుల అండ. 
దండలు పొందచూడరాదు. - తామెన్నుకొన్న_ 
ప్రతినిధి నాయకుడు - తకు - నేమంచూసాడశే 
విశ్యాసంవుంచి పనిచేయాలి. సిద్ధాంతాలు తనా 
టివికావు, కాని ఆచరణ విధానమే. ఈనాడు... 
రూపొందించాలి. ఆధి ౯ వస కేంద్రీకరణ సిద్ధాయ. 


లీ రచాణా సమాచార్‌ ఆగమము 





తంవై గ్రామ రాజ్యాలు నగిల్లాలి అనే విషయా 
న్ని పటిష్టతముగా సాగించాలంటే నాయకుల వై 
శ్రాఖ్యతలు రుద్దకుండా అఆచనణవిధానం హనాది 
పరిశీలననుండి గట్టిగా సిద్ధాంత సాధ్యంగా పని 
వేయుట కవకాశం కల్పించాలి. కాబట్టి టేశ 
బెన్నిత్యము ఒక్క_ట నాయకుని గొప్పతనానికి 
గీబు రాయికాదు. బేశపిజల జీవనసరళికి మూ 
లము నారి భవితవ్యానికి చిహ్నాము. అనేక వేల 
మంది దీశమైపరుల నిస్వార్ధప్తు సూ త్రాచరణ_వైన 
త్యాగ, చె దార్య, గుణ విశేమసంపదలపై న 
ఆభధారపడ్‌ అనుసరింపబడి అభివృద్ధినందుకొన్న 
త్రర్వాతనే "బేళం చెన్నత్యం చెందినదని నాయ 
కుని సమయస్ఫూర్ని, సలహా, వ్యవహోరపు దిట్ట 
తనము అట్టి పరిస్థితులలో గాని రాణించి ఉత్కృ 
ప్టస్థితిని సాధింపగలగటానీకి సావకాశం కల్పింప 
గలదని నిర్ణయించవచ్చు. ప్రజల శేన్నో తరగ 
తులుగ ఉత్పన్న మయ్యే సమస్యావ్యవస్థను సమ 
న్వ్యయ పరిచి తగిన మార్తాలు శాసనరీతా 
కట్టుబాటొనరించి సుసాధ్య సూ త్రాచరణకు 
దోహదం కలిపించడం పృభుత్వరంగంలోనున్న 
ప్రతినిథులకు నాయకులకు అచరింపవలసిన విధా 
నంగా వెప్పటంలో ప్రజాస్వామ్య సిద్ధాంతీకరణ 
కార్యక్రమం సాగుతుంది. వ్యవస్థాపరంగా "కాక 
పోయినా సామాజూభివృద్ధిళార్నకెనా ప్రభుత్వం 
చేపే పితిపని పుజల భవితవ్యాన్ని బాగుపరిచే 
దిగా వుండాలి, కాబట్టి ప్రజాస్వామ్య ప్రభుత్వా 
లుగా చెలామణిఅయ్యే పతిజేళంలోను వ పరి 
సల నైన ప్రభుత్వపరంగా చట్టబద్ధం, వేయ 
బోయ వ్రతిపన్‌ సమస్యా పరిప్కారమార్షం, 


టలు 





ప్రజాప్రతినిధులు తమను ఎన్నుకున్న పజల 
నుండి సంప్రదింపు పఫొందిగావి చట్టబద్ధం చేయ 
రాదు ఇందుకు భిన్నంగా జర ప్రతి కార్యక) 
మం ప్రజలలో అసంతృప్పిని చెలళేగేస్తుంది. 
అకాంతి పుజాస్వామ్య పాలనా ఫలితం కారాదు. 


మోటాగుపరిశమ, రవాణాపరిశమ. రోడ్ల 
నిర్మాణం వీనియందు గడచిన రెండుపిణాళికల 
లోను శృద్ధ మాప బడింది. ఈ ప్రణాళికలలో 
కూడా అనేకరకమైన అభివృద్ధి కార్యక్రమాల 
వివరణ జరిశింది. బేశంలో నలుమూలల అభివృ 
ధ్ధి సౌగిలే, వెనుకబడ్డ ప్రొంతాలంటూ వుండవు, 
ప్రజలందరు సుఖపడ తారు. పుజాప్రుభుత్యపు 
కార్యక్రమం సక్రమం౦కా అందరికి అనుభవం 
లోనికి రావటం, తద్వారా సహాద వికాస కార్య 
కమం జయపిదమై. బే టెన్నత్యం వెరగటం 
జరుగుతుంది అని వూహించి రకరశాల రవాణా 
సౌక ర్యాల సమన్వయ సిద్ధాంత పరిశీలన జరి 
గింది. డాని ఫలితంగా ర వాణాభివృద్ధి అయ్యీ 
వర్పాట్లు సాగాయి. కాని ేశంలో ఈనాడు 
అత్యవసరపరిస్థితి వర్పడటంతో రవాణాసౌకర్యా 
లు పెంపొందవలసిన అగత్యం వర్పడింది. ఈ 
అవసర ార్యక్రనుం పరిపూరంగా సాగాలంళే 
ప్రజల సవాకారం కావాలి. ప్రజలందరూ ఎట్లా 
తమ జీవితాల ఒరవడి సాగిస్తారో అజేవిధంగా 
రాజ్యాంగమూ సాగుతుంది. పరిశఏమలు నడు 
స్తాయి. ప్రజలలో అనేకమంది తము వాధ్యత 
లకు మరచి ప్రభుత్వానికి చేరవలసిన ఆడాయా 


న్ని ఎగవే స్తన్నారనే కుళంకపె ప్రభుత్వపు 


వెద్దలు కొంతమంది తమ సవాచకులను అధికం 


త్త 





'గా పెంచి నివారణకృషమీఅంటూ ఘోవకలిగిస్తు 
న్నారు. చట్టాన్ని చట్టంగా సాగించవలసిన 
శాథ్యత అథికారులయందున్నా పాలనకర్తలు 
'అట్టహాస ఆ ర్భాటాలతో దాన్ని మరొశచడారి 
తొ)క్కించటం గమనింపచాలని విషయంగాదు, 

పాలనాధికారుల మద్ధతు, తోడ్చాటు లేనిజే 
వ తప్పుగాని,; ఒప్పూగానీ విధాన కార్యక్రమంగా 
వ్యవహాధములును సాగవుగదాశ! ఈ నగ్న 


సత్యాన్ని తెలియకగాదు. కాని మార్చుతెచ్చా. 


ము, జాగ్రత్తలన్నీ తీసుకొన్నాము అని చెప్పం 
దుకు మరొక విపరీతపు వమూర్షాలను_ సూచించి, 


చట్టాలను సవరించి, నూతన విధానాలను వర్చ_ 


రచి, దారులు వార్చి, వ్యవహరణకు, ప్రూవరణ 
భావాన్ని అంటించగలుగుతారో.. శని సులువు 
మార్థాలవలన _ పరిశూమజౌరులను, - ప్రజలను 


సాఫీగా వ్యవహరించేందుకు ఏర్పాట్లు కలిగిశ్తే. 


వారు తమ నకైలీవి తేటలనల్ల); “ వై'పుణ్యంవలన 
అభివృద్ధిపై “ఆయా:రంగాలలో సోధించి, ప్రభు 
త్యమువారు. విధించే పన్నులను కట్టకుండా 
ఉంటారా! పరిశ్రమలు కుంటుపడిపో తే ప్రణాళి 


కల వలన సాధింపదలచిన అ్భవృద్ధి కలుగు ' 


తుందా? 
కాబటి “యధా రాజూ తధాపుజా”ల్ల అనే 
6 / 
. శాచరికపు రోజులు మారి *“యధాపుజూ తధా 
“రాజ్యం” అవే రోజులలో అన్నినకముల బఒడు 


దుకుకులకు ప్రజల ప్రివర్వనే అాధ్యత అంటా ' 


నికి చేశే సిదర్శనం అవసరం లేదు. శాంతిమ 
యముగా రాజ్యాంగం సాగించాలంకు నాయకు 


రవాణా. సమూవార్‌. క 


న 
లేమిటి? ప్రతినిధు లేమిటి! పజలేమిటి!. తమవిథి 


“నిర్వహణలో కుంటుతనాన్ని, కొంకెతనాన్ని 


ప్రదర్శించి, చట విస్టాగణ కలిగి వరిం౦ంచటం 
॥ ఠి వావి 
సబబుకాదు. | 

ప్రజాస్వామ్య పాలనవలన లాభాలు పొంచా 
లంపే గాంధీగారు ఆశించిన విశేంద్రి కరణతో 
గూడిన గ్రామ రాజ్య పంచాయతీ పాలన సాగి 
తీరవిలసింబే. నాటకం మాతం కాకుండా 
ముకాత త్యాలకు , వర్ష, కులు మత, పాఠ్నీక 
దృష్టికి అతీతంగా బాధ్యతా నిర్వహణ సాగి 
తీరవలసించే. ఆనాడే అన్నిరకాలుగా బేశం 
అ్లూన్ఫది నందుకొని పరపీడనాశకు ల నరికటి 
ఖై భ్స్‌ థి వాని న్త్రి 
నిజమయిన ఓెన్న త్యాన్ని పొందగలదు. 


మమా మ వ మమ ము 


కచాజానమాచార్‌ 


అంధ్రిపు బేళ్‌- నందు తెలుగులో ప్రచురింప 
బడు ఒకే ఒక రవాణా సమస్యలకు సంబంధిం 
చిన మాసపత్రిక. 


సంవత్సర చందా ఠు కి=00 
విడిప్రతి- న.వై. బిర 


ఆంధంప దేశ్‌ యందన్ని 
“హిగిన్‌ బాధ మ్స్‌” 
బ్ర ల్వేబుక్‌ స్టాల్సులోను, లోకల్‌ బుక్‌ ప్రాత్సు 
సై ర్లు లు లు 
లోను దొరకును. . 
వజంట్లులేని ప్ర బేశమందు వజంట్లం కావలెను 
“ఠకవాణా సమావార్‌” విజయవాడణిం 


చా ఇ శ్వ? స్వ? ఇ? చ్వస్య్యు? 


( రవాణా సమాచాల్‌ 





ఆనమ్ష 
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రోడ్డుస్రమాదాల వారలు: కొన్ని ప్రయోగాలు 


స్యూసనిచ్‌. నగరానికి ఎనఖై. కిలోమిోట్మర్ల 
దూరంలోవున్న టా్రిమురెట్‌ గాామములోని 
"శెండువందల మోటర్లు పొడవు, పదకొండు మూ 
టక్లు వెడల్చుగల ఏధిని పియోగాలకోసం, జ 
రగ్ణక్‌ విద్యుత్‌ పరిశోథనకు చెందిన శాఫ్ట్ట్రవే 
తృలు పి త్యేకించారు. మోటారిస్తులకు, పవలు 
లాగే రాత్రిళ్ళు గూడా దృష్టి అనే విధంగా 
ఏథుల్ని రాత్రిసమయాల్లో తగువిథంగా కాంతి 
వంతం చేయటానికి జరుగుతున్న _ పరిశోధశలు 
-జీళశజీళాల్లోనూ కుతూహలాన్ని, ఆశ్చర్యాన్ని 
శీపాయి. | 

పియోగాత మె ఈ వెలుగువాట, ప 
ఖ్యాతిగాంచిన జర ఖ్‌ విద్యుచృక్ని, పంసైనారి 
అవరణలో నిర్మించబడింది. కాంక్రీట్‌ యాస 


ఫాలలతో, శారకిట్‌ యాన్‌ ఫాళ్ళీ 
6 గ 

మూడువారలుగ సిరి శ్రంచబడిన ఈరోడ్డుకు 

యిరుప్రక్క-లా రకరశాలయిన విద్యుద్దీపా 


లను వివిధకోణాల్లోనూ, వివిధ అంతస్థుల్లో అ 
మర్చారు. విద్యుద్దీపాలను అటూ, ఇటూ, పైకి 
క్రిందకు ఇష్టానుసారం మార్చుకోవచ్చు. దూ 
శాన్ని మారుస్తూ దిష్టిజూమ వె ప్రుయోగా 
లు చేస్తారు. 


వర్షము కురవటంవలన రోడ్డు తేమగా వుం 
టుంది. అటువంటి సమయంలో విద్యుద్దీపాల 
కాంతి రోడ్డుమాద పడి పరివర్తనజెంది, మో" 
టారిష్టుల కళ్ళకు మిరుమిట్లు గొలుపుతుంది. ప్రి, 
అందుకని రోడు 
టి. 

"లేవుగా వున్నప్పుడు కాంతిలో యెటువంటి 


వమాూాడాలకు దారి సీస్తుంది శ 


మార్పులు రీసుకురావాలి అనే విషయంపై 
గూడా ప్రయోగాలు జరుగుతున్నాయి. మా 
టారిష్టులను స్యయంగా కలిచి రకంళశాల 
కాంతిలో వారి దృష్టి యెలా వుంటుంది మొద 
లయిన ప్రత్యత ప్రయోగాలు కూడా చేస్తు 
న్నారు. 

రోడ్డురంగునకు, కాంతిపరివ_ర్రనకుగల సంజం 
ధం రోడ్డు ఉపరితలాన్ననుసరించి "కాంతివంతం 
చేయటం వ$షలం 'కాంతివలన జరిగే పిమాడా 
లను అరికట్టడం మొదలై నవిషయాల వై జరుగు 
తున్న [పయోగాలు జయ్మపదమౌ తాయని,త్వర 
లోనే బేశంలోనివీధులను చెకలోకాంతినంతం 
చేయగల సిద్ధాంతాన్ని రూపొంటించ గలమని 


నిపుణులు భావిస్తు న్నారు 


అమ్మై రజా 





ఆగమ్ల “శనవొాణా స 
ఆ౦ధ్రప్రదే శ్‌ మో 


టాన్పెఫన్‌ రూల్సు 


కె ఆంధప) బేశ్‌, శాష్ట్రంలో ఎక్కడయినా 
రిళిష్టరు కాబడిన మోటారు బరడీకి "లేడా ఇతర 
ఆాష్ట్రాలలో రిజష్టరుకాబడిన చూటానమబండి 
శీనరుమీప్పు “ఈ “రొళ్ట్ర్రంలో నివసించే ఏ ఒక్కరి 
చేకగాని - ట్రొన్సుఫర్‌ “వేసినప్పుడు. ఆయా 
వొ /౧తములరిదలి తె లై సెవ్సిఠగు- ఆఫీసర్లు ' ఆయా 
మోటారబండ్డ్లు క్యాక రులకు, గఅిద్థనంనత్సరము 
నకు, సాలుకు ఎం తెంత పన్ను ఇెల్లింపలినో 
కలియ జేయు ఎండార్పు మెంటును ౧ఈయాబండ్ర 
రిజిశ్లేమక్‌. పుస్తుకములలో నమోదు *ేయ 
వలెను, 

ఉ ఫారం 1 తోగాని, ఫారం 98 తోగాని 
ఆయా చోొూటారు బండ యజసూనులుగానీ 
నడుపువారుగాని, వాడుటకగు అధిశారముగల 
వారుగాని యా రాష్ట్రంలో "వాడిళనిమి_త్తము 
మోటారుబండఢడ్రను వుంచినవారుగాని ఆయా 
వ్రాంతీయ లై ల సెన్పింగు ఆఫీసర్లకు ఆ (ప్రే 
మందు శమశమ మోటారుబండ్హళు పన్ను వ్చా 
వించి టాక్సుటోకిను పొందుటను కోశుచూ 
అప్టికేషలు చేయనలెను. అంతేగాక -లె సెక్సు 
పొందనలసినచోట లై సెన్సు పొందక మరొక 
లైసెన్సు ఆఫీసరు "వద్ద పొందజలచినచో ఫారం 
తలో అట్టి ఏమయాన్ని *ెలుపవలెను, 


మొచార్‌ 





టారు వి ఎహెకి.ల్సు 


1963 


ఫారం 2 లో అందిన _.అన్లికేమనుల విషయ 
ములో ఆయా ైసెన్సింగు. ఆఫీసరు లోగడ 
పన్ను జల్లింపును ఆమోదించిన .అధికారికి తా 
సీ టరమునకు వ మోటారు బండిపై. 
స్వీకరించినది 'తెలుపవలెను. 


పన్ను 


5. వదయినా మోటారుబండికి పన్ను శ్వా 
ర్ట్‌క్లీగానిః అర్థ సంవత్పరానికిగాని, సంవత్ప 
రానికిగాని చె న్రీంచి టోకిన్‌ పొందిన వెనుక 
అట్టి మోటారుబండికి మార్పులు చేయుటవలన 
అధికమైన పన్ను ఇెల్లింపు చేయదగిన స్థితి సమ 
'కూర్చీనచో అట్టి విషయాన్ని వివరిస్తూ ఫారం 
శీలో ఆయా లై సెన్సింగు అధిశారకి తెలు 
ఫుచూ సశరు అధిశకమయిన పన్ను చెల్లింపును 
మూాపీంచే ఒరిజినల్‌ ఛలానాను గూడా పంసవ 
లెను. ఆయా మోటారుబండివపై 
దిననాటినుండి ెల్సింపబేడిన పక్నునకు వ్‌ సెన్చు 
పొందిన లేదీవరకుగూడా లెక్కగట్టి అధికంగా 
కట్టవలసిన సొముగ మొత్తం ఒరిజినల్‌ ఛలానా 
తో పంపవలెను ఇందు నిమిత్తం లెక్క.లు 
చూచునప్పుడు నెలలో ఎన్ని దినములునై నను 
సెల్మకిందనే గుర్తింపబడవలెను. 


వమార్చుపొం 


ఉదాహరణకు ఒక లారీ 4200 లు కిలోగా 
ముల బరువుమోస్తూ రు 875_0_0 లు పన్ను 


రి రవాణా సమాభార్‌ 





ెల్లించిందనుళకొండాము. పన్ను చెల్లించి లై 
"సెన్సు పొందిన రెండవ నెలలో మోతబరువు 
7400 కిలో గాాములకు చంచే వర్పాట్లు వేసిన 
యడల యీ అఖథిక బరువునకు క్యార్టరునకు 
రుశ$9ఠ లు చెల్లింపబడవలసి వచ్చును 
అధికపన్ను వసూలు - చవేయబడవలసిన 
శిండు నెలలకు 2/8 వంతు పన్ను వసూలు కా 
వలసి యుండును అనగా (485 - ల79, ౫ 2/8 
= రు 80 అని తెలియవలెను. రెండు శ్యార్ధరు 
పన్ను మొత్తాలలో 'తేడాక్సు "శెండునెలల భాగం 
పికారం లెక్క. చూడవలేను. ఈ సూత్యాన్నే 
అర్థసంవత్సరం పన్ను బెల్టించినవాని వివయము 
లోను, సంవత్సరం పన్ను చెల్లించినవాని విమ 
యంలోను గూడ వర్తింపు చేయశలెను, 


6. నాలుగవ సెక్టనులో చెప్పబడిన పకా 
రము క్యార్టరు మధ్యకాలంలో ఎస్పుడయినా 
కొనబడిన క్రొత్త మోటారు బండిని అయా 
వాడకందారుల లేకఠక యజవమూానుల యిష్ట్రమునకు 
అనుగుణంగా మూడు సనెలలను గాని, అ సరవత్సే 
రమునకుగాని, సంవత్సర మునకుగాని 
సదరు మోటారుబండి రిజిష్టరు కాబడిన తీ రోజు 
లలో జిల్సించి టోకిన్‌ పొందవలెను, 


పన్ను 


7. శమన 9 ననుసరించి ఎన్ను చెల్సింపు మిన 
జకోయింపబడిన యడల అట్టి మోటారుబండి 
వాడకండాగుగాని, యజమానిగాని ఆయాప్ఫోం 
తపు లై సెన్సింగ్‌ అధికారికి అట్టి మినహాయింపు 
ఉ _త్తర్వుతో సహా అయా రం నెంబ 
రు తెలుపవలెను. లెసెన్సింగు అధికారి కావల 


అగమూ 
య] 





సిన వివరాలు తెలుసుకొని అట్రిబండికి లైసెన్సు 
న్‌. యుల 
నిమిత్తం అన్లి కేవ౯ పొందవచ్చును. 

ఆ విధంగా పన్నురద్దును వుత్తిద్యలప) కారం 
గుర్పొంచిన లె సెన్సింగ్‌ అఫీసరు టోకి౯స్తూ 
చాని పె *వగింవెడ్‌” అని ఉదహరించవలెను' 

ఆ "జట 
అట్టి .పన్ను మాఫీసి ఉత్వ రువుల ఉడహనరింపుతో 
సహో ఆయా మోటారుబంఢ్హ రిజిశ్ల్రోసును హస్త 
కాల ప ఉదహరించవలెను. అక్ర డారు అటిపన్ను 

ల యజ జి లు 
రద్దు గుర్తింపు ఉత్తర్వులు అందిన కి రోజుల్లో 
లై సెన్సింగు అధికారికి తెలుపవలెను. 

8. సెక్షన్‌ శ్‌ (ఎ) లో చేస్పబడిన విధం౫ా' 
పరిశీలనాథికారి అడిగినప్పుడు చూవీంచే నిమిత్త 
ము "రెవిన్యూ డిపార్టుమెంటు తవాసిల్‌ జారు 
హోదాకు తక్కువకానివారినుుండి పొందబడి 
వ్యవసాయపరిశ్రమకు, మైనింగు.. పరిశ్రమకు 
మాత్రమే వాడబడుచూ అయా షి 'చేశములకు 
18 మైళ్ళకు మించకుండా దగర మారక్కెటు 

నూ. (0౧ లు 
ప్రాంతాలకు వెళ్ళేవిధంగా గుర్తింపబడినట్లు 
సర్టిఫికేట్లు పొంది కేవలం వ్యననాయసరిశ్రముకు 
మైనింగుపరిశ్రవకు విని యోగవపచేనిధం గా 
నిరి శ్రంసబడీన మోటారుబండ్లు అట్టి సరిఫికెట్లవు 
కలిగియుండవ లెను. 

ళీ వ్యు, 

ర డ్య్యూటీలోవున్న అసిస్టెంట్‌ కవనియ 
లు టాక్సు ఆఫీసరు హో డాకు తక్కువగాని అధి 
"కారి చెక పోస్తులవద్ద వోటారుబండ్తను ఆపి 
అయా బండ్లు పన్నులు బెల్సించి _లెసెన్ను పొం 
దినబ్లు తృవ్పీగా గంహించువరకు ఆయాబండ్లను 

"న లాటీ స్‌ 
అవీయుంచుటకు అధికారము కలిగియున్నారు, 

( తరువాయి 9 వ పేజీలో) 


ఆగమ 


లేఖలు 
మదొను సర్‌ ఛార్జిపన్ను వసూలు-పర్మిట్ల 
విధానము. ఇంటర్‌. ఫైట్‌ ట్రాన్సుపోర్టు కమి 
షనర్‌గార్కి నెల్లూరుజిల్లా లారీ ఓనర్స్‌ 
ణం గం 
ఎసోసియేషకావారి వినతి. 


ఆర్యా, 
లోగడ మడదాీస్‌ ఎ ఆంధ్ర) రాష్ట్రాల 
మధ్య తిరగే మోటారు బండ్లకు రెండు రాష్ట్రాల 
వారు కలసి పన్ను విభాగ పద్ధతివై పరి ్రస్సీను 
మంజూరు చేస్తూ రోడ్డురవాణా సౌలభ్యాన్ని. కలి 
గించారు. యింటకుక్షేటు టాన్సుపోర్టు కటూవ, 
నర్‌ గారి సలహాను పాటిస్తూ యీరెండు రాష్ట్ర 
ప్రభు త్వ్యాలవారు సింగిల్‌ పాయింటుటాక్సువసూ 
లు పద్ధతినిఒప్పుకొని అమలుపరిచారు. అందు చేత 
14-62 నుండి పన్నుగాక సర్‌ వార్జి జేర 
నసూలు కాబజే అదనవు పన్నువిషయంలో 
తగాయిచా యీర్చడి వనసూలుమాత'ంతప్ప లేదు. 
అందుచేత ప్రభుత్వాలు "50చూ పరిశ్రమదారు 
లకు కలిగించాలనముకొస సౌళర్యం పూరిగా 
జరగలేదు తరువాత మద్రాసు ప్రభుత్వపు స 





( 8 వ పేజీ తరువాయి ) 
16 టా)న్సుపోర్టు డిపారు మెంటునకు సంబం 
లు ౬ 

ధించి అసిస్టెంట్‌ మోటారు విహాకిల్చు ఇన్‌ స్పెక్ట 
గరు హోదాకు తగ్గనివారున్నూూ, యూసిఫారము 
లోవుండి సబ్‌ యిన్సెక్టరు హోదాకు తగ్దని వారు 
|నూ్నూ కమ్భుర్షి యలు టాక్సు చెక పోస్తువద్ద 
'అసిసెంట్‌ కమ్శరి యల్‌ టాక్సు ఆఫీసరు హో 

ల్‌ (శ్రీవ న 
దాకు తగ్గనివారునూ్నూ 8వ సెక్షనులో. చెప్ప 
బడిన అధికారాలు చెలాయించవచ్చును. 

4 సకేవం 0) 


రవాణా సమావార్‌ తా 


సోనుపాటిస్తూ1-1-68నుండి ఆంథధిప్రి జేళ్‌ పిభూ 
త్వంతిజీక జి.&ఓ.ను జూరీ వేసింది. యీ పిమేయం 
మ ద్రాసుప్రభుత్వం యేర్పరచినట్లు నటించిం జే: 
గాని దానివలన మదాసురాష్ట్రంలో ప్రింయా 
మరీ పర్మిట్లు కలిగి అంధిలో తిరిశే బండ్లకు కలి 
గిన సౌక ర్యాన్ని అంధ్ర)బళ్ళకు తాను కల్పిం 
పలేశకపోయింది. అయితే ;:5ఛాా వసూలూ 
డివూండు నిర్బంథవిధానంలోసాగిపోతూవేవుండి 
రిన్య్యూవల్‌ నిమిత్తం గాని ట్రొన్సుఫర్‌ నివిత్తథా 
గాని మరి యే యితంమైన మార్చులకుగాసా 
ఆంధి లారీటనర్సు మదాిసుజశీటు టొిన్వు 
కం గ మ. క్ర న గాని ీ 
ఇార్జి బకాయంటూ 14.62 నుండి నెలకు 
౨8.50 వొప్పున + 7.68 నుండి నెలకు 8-50 
వొప్పున వసూలు ెనిజీ పనులు పూర్తిచేసి 
యివ్య్వటం లేదు. అట్లా చెల్లింభుదరగనిచో 
పనులు పూర్తిగాళ స్టంభించిపోవుచున్న వి. ఎన్ని 
మూరులు అడిగినను వ్రాతపూర కవమాయిశు 
సమాధానం రాదు. నోటివూటగామాత్రం సర్‌ 
ఇార్జి కట్టమంటారు. శీ._1-68 న మాకువ్య్రాసిన 
72027) =. 8/62 ఉత్తరం ద్వారా సర్‌ చార్జీల 
బశాయి చెల్లింపు వీషయంలో విధానం మా 
ర్పునగూర్చె మద్యాసు ప్రభుత్యం నిర్ణయించు 
లేదని తెలియ జేయబడింది. 

పన్నులలో మద్యాసు ప్రభుత ౦ వారికి 
వాటా రావటం లేదని కాబోలు అెండు వేల పరి టై 
కవంటర్‌ సలహాల ఒప్పందాన్ని తప్పించి స్తూ 
న్నారు ఆంధ్రాలో తిరిగే మద్రాసు రాష్ట్రపు 
బండ్ష సంఖ్య 'పస్తుతం 6)0 మాాతమేవున్నవట. 
అఆంధా బండ్లకు యింతివరకు మదాసులో 
1200 బండ్లు తిరోందుకు అవశాశమిచ్చినట్లు 
చెపుతారు. అందుచేత రెంజె సంఖ్య ఒక్‌ మా 


ఆగమ 


లేఖలు 
మద్రాసు సర్‌ ఛార్జిపన్ను వసూలు-పర్మిట్ల 
విధానము. ఇంటర్‌ సట్‌ ట్రన్సుపోర్డు కమి 
షనర్‌ గార్కి నెల్లూరుజిల్లా లారీ ఓనర్స్‌ 
ఎసోసియేషకావారి వినతి, 


ఆర్యా, 
లోగడ మద్యాస్‌ అ ఆంధ) రాష్ట్రాల 

మధ్య తిరగే మోటారు బండ్లకు రెండు రాష్ట్రాల 
వారు కలసి పన్ను విధాగ పద్ధతివై పరి ట్లను 
మంజూరు వేస్తూ రోడ్డుకవాణా సౌలభ్యాన్ని. కలి 
గించారు. యింటకుక్డే శీటు టాన్సుపోర్టు కటూవు 
నర్‌ గారి సలహాను వోటిసూ 'యూశెండు రాష్ట్ర 
ప్రభుత్వా లవారు సింగిల్‌ పాయింటుటాక్సువసూ 
లు పద్దతినిఒప్పుళొని అమలుపరిచారు, అందు చేత 
14-62 నుండి పన్నుగాక సర్‌ చార్జి 1 పేర 
నసూలు కాబజే అదనవు పన్నువిషయంలో 
తగాయి దా యేర్చడి నసూలుమాత'*ంతప్ప లేదు, 
అందుచేత ప్రభుత్వాలు "రంచూ' పరిశుమాదారు 
లకు కలిగించాలనుకొన సోళర్యర పూర్తిగా 
జరగలేదు. తరువాత మద్రాసు ప్రభుత్వపు స సల 





(8 వ పేజీ తరువాయి) 

10 ట్రాన్సుపోర్టు డిపార్టుమెంటునకు సంబం' 
ధించి అసిస్టెంట్‌ మోటారు విహికిల్చు ఇన్‌ స్పెక్ట 
గు హోదాకు తగ్గనివారున్నూూ , యూస్‌ఫారము 
లోవుండి సబ్‌ యిన్సెర్టరు హోదాకు తగ్గని వారు 
న్యూ కమ్ముర్షి యలు టాక్సు ద్‌ క హోస్టువద్ద 
అసిస్టెంట్‌ కమ్థర్షియల్‌ టాక్చు ఆఫీసరు హే 
చాకు తగ్గనివోరున్న్నూ ర వ సెక్షునులో చెప్ప 
బడిన అధికారాలు చెలాయించవచ్చును, 

( సశేషం ) 


రవాణా సమావార్‌ 


వోనుపాటిస్తూ1-1- 6కినుండి అంథ్రపిజేళ్‌ పిభూ, పిభా. 
తంం౦కికికీ జి; న! ను జూరీ చేసింది.యీ ప్రమేయం. 
మదాాసుప్రభుత్వం యేర్పరచినట్లు నటించిం'జేః 
గాని దానివలన మదాొసు రాష్ట్రంలో పియా 
మరీ పర్మిట్లు కలిగి అంధ్రలో తిరణే బంగ్రకు కలొ 
గిన సౌక ర్యాన్ని అంధ్భ)బళ్ళకు తాను కల్పిం 
పలేకపోయింది. అయిబభే సర్‌ ఛార్టై వసూలోా 
డిమాండు నిర్బంథవీధానంలోసాగిపోతూనేవ్లండి 
రిన్యూవల్‌ నిమిత్తం గాని టాొన్సుఫర్‌ నివిత్తథా 
గాని మరి యే యితరమైన మార్చులకుగాసిా 
ఆంధ్ర లారీఓనర్సు మద్యాసున్లే శేటు ట్రొన్సు 
పోర్టు ఆధారిటీ వారిని కలసినప్పజికి గాని 'సర్‌ 
ఛాస్టీ బళశాంంటూ !-4ఉ_62 నుండి నెలకు 
౨850 చొప్పున !...?._68 నుండి నెలకు 87-50 
వొప్పున వసూలు కానిబే పనులు పూర్తిచేసి 
యివ్వటం _ లేదు, అట్లా చెల్లింపుజరగనిచో 
పనులు పూర్తిగాళ స్టంభించిపోవుచున్న వి. ఎన్ని 
మారులు . అడిగినను వ్రాతపూర గ్‌ మయిన 
సమాధానంరాదు. నోటిమాటగామాళత)ం సర్‌ 
ఛార్జి కట్టమంటారు. శీ-1-68 న మాకువ్యాసిన , 
7202712. 8/62 ఉత్తరం ద్వారా సర్‌ చార్జీల 
బకాయి చెల్లింపు వీషయంలో విధానం మా 
ర్పునుగూర్చి మద్యాసు ప్రభుత్వం నిర్ణయించు 
లేదని తెలియ వేయబడింది. 

పన్నులలో. మద్యాసు ప్రభుత్వం వారికి 
వాటా రావటం లేదని కాబోలు న. పరి ట్టొ 
కవ్లంటర్‌ సలపహోల ఒప్పందాన్ని తప్పించివేస్తు స్తూ 
న్నారు. ఆంధాిలో తిరిగే మద్యాసు రాష్ట్రపు 
బండ్స్‌ సంఖ్య 'పస్తుతం 600 మా. తమేవున్నవట.. 
ఆంభ్రాబండ్లక యింతివరకు మదాాసులో 
1200 బండ్లు తిరోందుకు అవకాశమిచ్చినట్లు 
చెపుతారు. అందుచేత రెంటో సంఖ్య ఒక మా 


ఆగమ రవాణా సనూవార్‌ 


లేఖలు 
మదాిను సర్‌ఛార్జిపన్ను వసూలు-పర్మిట్ల 
విధానము. ఇంటర్‌ ఫట్‌ ట్రాన్సుపోర్టు కమి 
షనర్‌ గార్కి నెల్లూరుజిల్లా లారీ ఓనర్స్‌ 
ఎసోసియేషజావారి వినతి, 


ఆరా, | 
లోగడ మడద్యాన్‌ - ఆంధ్ర) రాష్ట్రాల 

మధ్య తిర, మోటారు బండ్లకు ఆరెండురాష్ట్రాల 
వారు కలసి పన్ను విభాగ పద్ధతివై పర్మిట్లను 

మంజూరుబేస్తూ రోడ్డురవాణా సౌలభ్యాన్ని కలి 
గించారు. యింటకుశ్షేటు టా)న్సుపోర్టు కనూవ, 
నర్‌గారి సలహోను పాటిస్తూ యీరెండు రాష్ట్ర 
ప్రభు త్వొలవారు సింగిల్‌ పాయింటుటాక్సువసూ 
లుచ్నద్షతినిబప్పుళొని అమలుపరిచారు. అందు వేత 
1.ఉ-62 నుండి పన్నుగాక సర్‌ చార్జి జీర 
నసూలు కాబజే అదనవు పన్నువిషయంలో 
తగాయి దాయీర్పడి వనసూలుమూత "ంతప్ప లేదు. 
అందుచేత ప్రభుత్వాలు ₹0డూ పరిశ్రమదారు 
లకు కలిగించాలకుకొస్స సౌకర్యం పూర్తిగా 
జరగలేదు తరువాత మద్యాసు ప్రభుత్వపు సల 


( రి వ చ్డేజీ తరువాయి ) 
10 టాొన్సుపోర్టు డిపారుమెంటునకు సంబం 
లు లు 
ధించి అసిస్టెంట్‌ మోటారు విహికిల్చు ఇన్‌ స్పెక్ట 
గు హోదాకు తగ్గనివారున్నూ, యూసిఫారము 
లోవుండి సబ్‌ యిక్సెక్టరు హోదాకు తగ్గనివారు 
ట కుం! 
న్యూ కమ్యగ్జర్జి యలు టాక్సు చెక పోస్టువద్ద 
అసిసెంట్‌ క మ్మున్షియల్‌ టాక్సు ఆఫీసరు హో 
(వ్‌ యె 
చాకు తగ్గనివారున్న్నూ 8 వ సెక్షునులో చెప్ప 
బడిన అధికారాలు చెలాయించవచ్చును. 
( సకేషం ్ర్సె 


వోనుపాటిస్తూ1-1- 6కినుండి ఆంథ్రపిబేళ్‌ పిభూ 
త్వంతికక జి.ఓ.ను జారీ చేసింది.యీ ప్రమేయం. 
మ దా్రాసుప్రభుత్యం యేర్పరచినట్లు నటించిం జే 
గాని దానివలన మచాొసు రాష్ట్రంలో ప్రయ 
మరీ పర్థిట్లు కలిగి అంధ్రలో తిం శే బంధ్రకు కలొ 
గిన సౌక ర్యాన్ని అంధ)బళ్ళకు తాను కల్పిం 
పలేకపోయింది. అయితే సర్‌ ఛార్టై వసూల 
డినవూండు నిర్బంథపీధానంలోసాగిపోతూచేవ్లండి 
రిన్యూవల్‌ నిమిత్తం గాని టాొన్సుఫర్‌ నిమిత్మ6ా 
గాని మరి యే యితంమైో మార్చులకుగాసి 
ఆంధ) లారీఓనర్సు మద్యాసుక్షేటు టూోొను్పు 
పోర్టు ఆధారిటీ వారిని కలసినప్పటికి గాని సర్‌ 
ఇార్టి బకాయంటూ 1-4ఉ_62 నుండి నెలకు 
28.50 వొప్పూున !' '__63 నుండి నెలకు 82-50 
చొప్పున వసూలు కానిజే పనులు పూర్తిచేసి 
యివ్యటం లేదు. అట్లా చెల్లింఫుడరగనిచో 
పనులు పూర్తిగాక స్టంభించిపోవుచున్న వి. ఎన్ని 
మారులు అడిగినను వ్రాతపూర కమయిన 
సమాధానం రాదు. నోటిమాటగామాత)0 సర్‌ 
ఛార్జి కట్టమంటారు. శీ-1-68 న మాకువాాస్‌న 
72027|* 3/62 ఉత్తరం ద్వారా సర్‌ చార్జీల 
బకాయి చెల్లింపు వఏవయంలో ఏధానం మా* 
ర్పువ గూర్చి మడ్యాసు ప్రభుత్వం నిర్ణయించు 
లేదని తెలియ జేయబడింది. 

పన్నులలో మడద్యాసు ప్రభుత్వం వారికి 
వొటా రావటం లేదని కాబోలు రెండు వేల పఠి రహా 
కవుంటర్‌ సలహోల ఒప్పందాన్ని తప్పించివెస్తు 
న్నారు ఆంధ్రాలో తిరిగే మద్రాసు రాష్ట్రపు 
బండ సంఖ్య (పస్తుతం 600 మూ తమేవున్నవట. 
ఆంధా్రబండ్లకు యింతివరకు మద్రాసులో 
1200 బండ్లు తిరిశేందుకు అవ కాశమిచ్చినట్లు 
ఇపుతారు. అందుచేత రెంటో సంఖ్య ఒక మా 


శం -కనాణ్తా సగకూాచార్‌ . 
ప త్‌ మ 


దిరిగా వుంశుగాని మిగతాపరి ట్ల విమయం-గమ 
నింప బడినట్లు తెలియవచ్చింది, 1962 స్పెవెం 
బరులో బెంగుళూరుక్యాంపులో తమతో మనవి 
వేసినట్లు ఆంధ్రిశుండి మదాాసునకు ట్రామ్బ 
పోస్ట కావలసిన సరకులు అనేకములు "వుంకుట 
వన ట్రాన్సుపోర్టు సౌళర్యం మడాాసు= శే 
వ్రుండుటవలన మదాిసునుండి అంథుికు వచ్చే 
మోటారుబండ్తకంకె ఆం భ్ర)నుండి మడాాసు 
నకు వెళ్ళే బండ్ల సంఖ్య నాలుగలుదు రెట్లలో 
వుండు* లో అశ్చర్యముకాదు. ఇట్టి పిస్థి 
తులలో మిరు మూ వినతినిగ్రహించి పరిసితుల 
కనుగుణంగా న్యాయం కలిగిస్తారని మి కృషికి 
దోప దంగా మడాొసు అంధ్ర ప్రభుత్వాలు 
సహశరించి రవాణాభివృ కనువయిన పద్ధతిని 
వూ యిజ్బందులు తీరుస్తారని కోరుతున్నాము, 

1. బళశాయి సర్‌ చార్జి వసూలుజేర 1-క69 
నుండి" జరిగే వసూలు విధానాన్ని రద్దుషరచటం. 

£. రెండువేల పర్శిట్ల వరకయినా వెంటనే 
కౌంటర్‌ సంతకములు చేశ వర్పాటు వేయటం. 

యిస్లు 
'సెకిటరీ 
నెల్లూరు జిల్లా లారీ ఓనర్సు అసోసియేషన్‌. 
మద్యాసుశ్చేటు డిప్యూటీ టా9న్ఫుపోర్టు 
కమీషనరుగారికి. 

ఆర్యా! 

మా లారీలు అంధ్రప్ర బేళ్‌ లో తిరిశోందుకు 
కిలిగించిన వసతులు సక్రమంగా వుండక మా 
'శాధలు నానాటికి అక భువుతున్నాయి. పూర్తి 
టాక్సు చెల్లింపులేక పోతే మదాొసు లారీలకు 
ఆంధ్రలో 1968 జులై నెలనుండి కవుంటర్‌ 


అఈగమ 
కై 


చత 


సిగ్నేచర్‌ పరి ౪౪ వసతి పూంర్తిగా నశించింద నే 
వవ్చాలి, లె నెలలో అబ్లా మజాను లారీ 
ఓనళ్లనురడి రు 9000 లు వసూలు వేశారు. 
136) వవియలులో డాఖలు చేసిన సర్మ్మిట్ల రిన్యు 
వల్‌ వషయంలో ది 1-4*ఢ? నుండి సద్‌ ఛార్జి 
పన్ను ది తి -8-_68 ఊాకా వసూలు*ేసి బండి 
ఒక్కింటికి సుమాప రు 4050/- లు పొప్పున 
కోట్టించోరు. 


అ బేవిధంగా మచదాొసు ప్రభుత్వంవారు 
రిన్యువల్‌ పరి ఆ విషయంలో 1-4-68 నుండి 
1-7-62 చాకా నెలకు 20/50 రూపాయల 
చొప్పునను, 1-7-69 నుండి 81-7-68 ఉాశా 
నెలకు ఈ 87/50 లు చొప్పున సర్‌ ఛార్జి వసూ 
లు చేశారు. మద్యాస్తు మైళోర్టువారు యిల్లాంటి 
వనూలు చెల్లదన్ననూ, మద్యాసు ట్రాన్సుపోర్టు 
అథారిటీవారు నిర్బంధంగా వసూలుచేళారు. 
ఈవిధంగా ప్రభుత్వ వ్యవస్థలు "లండు సింగిల్‌ 
పాయింట్‌ టాక్సు వివమయంలో ఒప్పుదల సంత 
కాలు వేసికూడా విభిన్న దృష్టితో పోట్లాడు 
కుంటూ సామాన్య లారీ టా)న్సుపోర్టు పరిశ్రమ 
ఉఊారులను నష్ట వెట్టి కష్ట పెట్టడం విజ్ఞులు వేయ 
దగిన పనికాదని యీనాటికయినా ప్రభుత్యాలు 
సామరస్య సాధసకు పూనుకొని న్యాయం కలిగి 
స్తారని కోరడమైనది. అశాక్ర్రీయమయిన 
వసూలు విధానం మార వలెనని కోరడ 
మయినది. 

ఇట్లు 
సెకంట రీ. 
మదా9సు శ్చేట్‌ లారీఓనర్బ ఎసోసియేషన్ల్‌ 


ఆగ్గ్‌రు రవాణా సమాచార్‌ శ 
ఐనా సవాలును ఎదుర్కుటూనే తృతీయ 
ప్రణాశికను నాగించాలని భారతప్రజల నిర్ణయం 


చెనా దాడివల్ల మనప%ణాళికకు, 'బీశ సాం 
ఘుక , అర్థిక ప్రగతి వవిధంగా బెబ్బతగిలిందీ, 
'“చెనా సవాలును ఎదుర్కొనాలి అంశు మనం 
మన పిణాళికలకు తిలోదకా లర్పించుకో నాలి 
సించేనా &! లేడా ఆయుధాలు సమకూార్చుకోవ 
టంకోసం ప్రణాళికలో చేర్చిన అభివృద్ధి కార్య 
క9మాలను గణనీయంగా తగ్గించనలసింజేనా ? 

మన ఉత్తర సరిహద్దులలో భారీఎత్తున చైనా 
డాడిదిరివీనపుడు ఇట్టి ప్రశ్నలు భారతపుజలను 
ప్రభు త్యాధినేతలను | కలవర పెట్టాయి. 


కాని భారతజాతి చెనాసవాలును సరిమైన 
పద్ధతిలో (వతిఘటిం చేందుకుదృఢనిశ్చయ మైంది. 
మన అభివృద్ధి కృషిని కొనసాగించాలనీ మీన 
జీవితవిధానాని్ని సంఠరథ్నీంచుకో వాలనీ నిర్ణ 3లం 
చుకుంది. వెనాడాడి పారం భ మైన శ9డుకో 
జుల తర్వాతి అంకే 18639 అఫ్టోబరు 28 తేదీన 

ప్రిధానమంతి) శీ నిహూం భారతజుాతిని ఉ్జే 
సించి ప్రసంగిస్తూ ఇలాఅన్న్నారు. 

“ తృతీయపంచవర్ష పిణాళిక సగం సాగింది. 
యీ అభివృద్ధి వ)ణాళికను వదులుకోవడం కానీ 
లేదా అందులో ముఖ్యమైన కాగ్యక్రనూలను 
విడనాడడంగాని జరగబోదు. ప్రధానంగా ప్ర 
అణాళికలోని 
నలసించే*, ఎందుకం*ఓ) అలా అవములు జరిపినపు 


పెద్దఒధ కాలన్నింటిని అమలుజరుప 


జే ప్రస్తుత కి పపరిసితులలో నేగాక తరువాత 
ఎనాని “"౧లట క 

తరాలవాఠికోసంకూడా మన 'జేశాన్ని పటిష్టం 

చేసిన వాళ్ళం అవుతాం. 


ప్రివానమంతి) మాటలు భారతజాతి భావా 
లమ పితిబించించాయని , నరువాత సంఘటనలు 
నిరూవీంచాయి. ప్రజలు అని జ్యాగాలకూ 
సేద్ధపడ్డారు. మనః పూర్వకంగా అడఎపుభారాన్ని 
ఛరించగలమని ప్ర)గటించారు. యైనా దురాకఏ 
మణను ఎదుర్కొనటమే కాకుండా అస్థి కాభివృద్ధి 


ర్‌ లపీనికూడా ధొన సాగించాలని నిర్ణయించారు, 


జాతీయ అభివృ ద్రిసమితి 1[62 నవంబరు శ్రీ 
ర తేదీలలో న్యూఢిల్లీలో సమావేశమై ఇలా 
తీరా (నించింది. సేద్యపుభూములలో ఆహోర 
ధాన్యాలను, ఫ్యాక్టరీలలో వస్తూత్పతి_ని వెంపొం 
దించటం ద్వారా భారతప్రుజలు యుద్ధరంగంలో 
నున్న మైనికులకు తగుమద్దతునివ్యాలి అందుశే 
"దేశపు అభివృద్ధిప0ణాళికలు జాతీయ రత్సణ 
కృృమీలో అంత ర్భాగమని జాతీయాభివృద్ధి సమితి 
ప. 


న ప్రణా వ్రాలికను జయా దంగా అమలు జరప 
డం వాలా అవపరం. ఎంభుకంక్కే మనం యుద్ధ 
రంగంలో పోరాజే సై నికులకు ఆహారాన్ని ఇతర్‌ 
అవసర పదాన్తాలను తగినంతగా అప్పుడే సరఫరా 


చేయగలం. సరుకుల కొరతవల్ల పుజలు బాధ 


షం 





లలు తీ 


పడకుండా చూడగల ఉత్పత్తిని పెంపొంది స్వే 
ఛకళవరలు నిలకడగా ఉండగలవు. ఎగుమతులను 
కంపాందించి. విజేశ మారక దువ్యాన్ని 
అభన్షిచగలం. మన కవ్‌క్‌ వ్యవస్థను ఛిన్నాభిన్నం 
ఇవెయ్యడం చైనా దురాకిమణ “లవమ్యోలలో 
శారి టి. తమ ేశంలో కమ్యూనులు విఫలమనవు 
“తూంశకేు భారత టేశం పిళశాంతంగా త్యరితగతిని 
ఇగతిని సాధించడం చైనా చూడలేదుగదా! 


అందువల్ల మన పిగతికి అడ్గువ చ్చే వతలం 
-భ్రాకూ తావు వుండ రాదు, 


శ968, 64 వ సంవత్సరపు శేంద) రాష్ట్ర 
-బ్య్జైట్‌లు నెలువడ్డాయి. ఎాటివై. అత్యవసర 
పరిస్థితి పిభానం ఎంతవరకు పడిందో మనం 
పరిశీలిద్దాం. 
వారత ప్రభుత్వ బడ్జెట్‌లో. ప్రణాళికా 
“వ్యయానికి 1226 కోట్లు రూపాయలు శీటా 
యుంచారు. రాష్ట్రాలు స్వంత నిధులలోంచి త$0 
శోట్ల రూపాయలు సమకూర్చుకోవలసి వుంది. 
షవికి తోడు రె ల్యేలు తదితర పట్లికే రంగం 
సంస్థలు 75 కోట్ల రూపాయలు సమకూర్చువలసి 
ఇంది. అంకే 1960, 64 లో మొత్తం ప్రణా 
ఖికా స్యయం 1651 కోట్ల రూపాయలన్నమాట 
13862, 68 లో ప్రణాళి కావ్యయం 1665 కోట్టు 
,ఊహాూవాయలు నూత్రు మే. 
కత్షణఖర్చు 1909, 68 లో 
-బడ్లెట్‌ అంచనా 876 కోట్ల రూపాయలు. సవ 
“ఏంచిన అంచనా 505 కోట్ల రూపాయలు. 1969 
4 లో రత్షణ వ్యయానికి 865 కోట్ల రూపాయ 


వివరాలు, 


._ దాన్ని నిపారించాలంకు అదనపు 


రవాణా సమావాథ్‌ ఆగమ 


శ్శ్ర 





లు శీటాయించారు. ద్రవ్యోల్బణ ప్రమా 
ఫన్నులు 
భారం తప్పదని అక్థిక మంత్రి లోక్‌ సభకు బడ్జెటు 
సమర్పిస్తూ స్పష్టం చేశారు. రత్స్తణ పద్దుక్రింద 
ఖర్వుుపెరగడం మూలకంగా అభివుద్ది కృషీ. 
న త్‌ స 
సర్వ త్యాగాలకు సిద్ధపడ్డారు. 3 ఏక కోట్ల రూపా 
యలు ఆదాయం వస్చే కొ త్తపన్నుల పితిపా 
దనలను భారత జాతి ఆమోదించింది. 

వివిధ నుంత్రిత్వశాఖల బడ్జెట్‌ అంచనాలను 
పరిశీలిస్తే ప్రధానమైన పిణాలికా పధకాలను 
నిధులు ' లేవనే మివమిద _ బెబ్బతగలలేదని 
'కేట కెల్లమవుతుంది. క్రితం సంవత్సరం 
సవమాజూాభి వృస్థ్‌పథ కా లు,జూతీయవి_స్ష 
రణ కార్యక్రమాలు, స్థాని కా భివృద్ధి కార్యక) 
మాలు సహాకారరంగం_ వీటికి క$68 లతల 
రూపాయలు ఖర్చుపెడితే ఈ వడాది వాటికై 
5589 లతల రూపాయలు శేటాయించారు. 
శేంద) ఆహాగ వ్యవ పాయ మంత్రిత్యశాఖ 
1962.68 లో కన్నా 1968-64 లో డాదాపు 
50౦ లతలు పాచ్చుగా ఖర్చు పెట్టనున్న ది. 

_ కేంద) ఉక్కు. భారీ పరిశ్రమల మంత్రిత్వ 
ఇాఖ నిరుడు 150 కోట్లు ఖర్చు పెట్టింది. యీ 
యేడాది ఖర్చు అంచనా 1/4 కోట్ల రూపా 
యలు. రవాణా కమ్యూూని కేమన్ల మంత్రిత్వశాఖ 
1962-68లో 208 కోట్ల రూపాయలు ఖర్చు 
పెట్టగా జరుగుతున్న ళం సంవత్సరంలో 232 
వోట్ల రూపాయలను ఖర్చు పెట్టాలని తల 
పెట్టారు. 


ఉఆగము 
ళు 





శీంవి వాణిద్య పారిశ్రామిక మంత్రిత్వ 
'షాఖ 1862-68లో కన్నా 1368-64లో 9 కోట్లు 
సంకల్పించింది. 
రాష్ట్రాల ప్రణాళికా వ్యయంకూడా పాచ్చించ 
బడింది 


"హాచ్చుగా ఖు ర్పు పెట్టాలని 


అందువల్ల మైనా సవాలును ఎదుర్కోవలసి 
వచ్చినా మన అభివృద్ధి ఫ్ర 9శ్తాళిక బు నిరాఖూటం 
గానె పావన తాయు: శేంది పిణాళికా 
తుంతి శ్రీ శ్ర జి,ఎల్‌. నండా వెప్పినట్లు తృతీయ 
ప్రణాళికా ఫలితాలవు గురించి మనం ఎంత 
మాత్రం నిరాశ చెందనక్క-ర లేదు 
లథక్‌లో హెలికాప్టర్‌ చోదకుల 
ధైర్యసాహసాలు, 
లడక్‌ లో సదా మంచుకురికే ఉన్నత పర్వత 
పాం తాలలో మేఘాలను దూసుకుంటూ విమా 
నాలు నడవడం అంత నేలికపనికాదు. కాని? 
అట్టి పర్వత పా్రాంతాలలో విధులునిర్యహి స్తున్న 
సైనికుడెన్నడెనా. రోగగిస్తుడై తేఆ సైనికుని 
అసుపతిిి వేర్చడానికి భారత వైమానికదళానికి 
ప్రతికూ 
సై నికుని 
ఇఉాలి 
విమానచవోదకులద మొండీ 
తమ సోదర సె నీకులపట్ల తమకు 
గల ఇాధ్యభలను నిర్వ్యహీంచాలన్ను తపనతొ "నే 
మేఘావృతమైన ఆకాశమార్షంలో ఎత్తై వ పర్వ 
'ాలకు శీకొాంటామే మోనన్న భయం లేకుండా 
పితీకూల వాతావరణాన్ని సైతం సరుకు 


ఉఇందిన హాలిశాపరు వాతావరణం 
కగు 
"లెక్క చేయగ ఆ 
"కాపాడడానికి బయలుజేరుతాయఎయి. ఆ 
శాప రమ నడిపే 
మి 


లంగా వున్నా 


సాహసంకాదు 


తీవ)ంగా 


రవాణా సమాఇాొర్‌ 





చేయక తమ పొణాలనుపై తం ఒడ్డి ఎంతో 
ఇాతుగ్గంతోవిమానాలను నడుపుతూ వ్యాధిగే 


సులెన సెసికులను ఆసుపత్రులకు చేరచేసు 
వాని ర. పు. అవావ్రీ 
న్నారు. 


సూర్యోదయం కాగానే, వె మానిక స్థావ 

రంలో ఇంజన్ల గరన వినివిపోంది. సెబ్బంది 
ఆ జ చావ 

హోెలికాప్తరులోని అన్ని యాంత్రిక సాధనా 
లనూ పరీవీంచిచూసి, సరియైన స్షితిలో లేనీ 
వాటిని మరమ శ్రచ్‌చేసిః వతణంలోనైనా అవి 
వినువీధిలో ఎగరడానికి ఏీలుగా వాటిని సిద్ధ 
పనుస్తారు. 


అనాటి మధ్యావ్నా౦ గాలి తీవింగాప్టీస్తోంది 
మేఘాలు కూడా గర్హి స్తున్నాయి. ఒక ఇాలీ 
ాప్తరు చుట్టూ సంరంభం హెచ్చుగా వుంది. 
సాంశీతిక సిబ్బంది పాలీకాష్టరులోని యాం 
త్రిక సౌధనాలని్నిటినీ తనిఖీ చేసిరాగానే ఇద్దరు 
వీమానచోదకులు హడావిడిగా అందులోకిఎక్కి_ 
దానిని నడిపించుకుపోయారు. ఎవరో ఒక సెని 
కదు ప్రాణాపాయ ఫ్టిలో వున్నాడనసీ, అతనిని 
తత్షణమే అసుపతికి చేర్చాలనీ _ఆ స్థావానికి 
ఆప్పుడే సంచేశంవచ్చింది,. ఆ సంేశల అందిన 
కొద్ది తణాల్లోనే హోెలికాప్తరు ఆ సైనికుని 
ముందు వాలింది తికుగు ప్రుయాణంలో వాతొ 
వరణం మరీ ప్రతికూలమయింది. 
ఏస్తూవుండటంవల్ల హాలి కొష్టరు 
నర్తకివలె ముందుకూ, వెనకకూ ఊగిసలాడు 
తోంది హెలికాప్తరును నేలమోదికి దింపడం 
అసాధ్యమయింది. వివమాూనచోదరకులు అనుభ 
వజ్ఞాలు కావడంతో హోలికాప్టరుళలోని యాం 


గాలులు 


కట్ల 





తిళ సౌధనాలను సరిగా అదుపులోవుంచి, ఎట్టి 
ప్రమాదమూ లేకుండా ాలికాప్తరును భూమి 
మిాదకుదించి ప్రొశాపాయ స్థితిలోవున్న సెని 
కుని వై ద్యులక ప్పగించి అతని ప్రాణం కాపొ 
డారు, 

అందువల్ల నే, సరిహద్దులలో విధులు నిర్వ 


పిాస్తున్న సైనికులకు యీ విమాన చోదకు 


ఆగ ష్షు 





లంకు అంత గౌరవం. ఉన్నత పర్యతపాాంతా" 
లలో వఎవాళొవరణ పరిస్థితులలో 


పాణాలు ఒడి సె నికుల వాాణరతణార్హం ఇవాలి 
ఉ ఆకా థి 


ప్రతికూల 


కాషప్టక్షు నడుపుతున్న యీ విమానచోదకుల': 
అపూర్వ శి న్యవాహాసాలు ఏమానయాన . చరి 


త్రలో స్వర్షాత్‌ రాలతో 'లిఖంపబడ తాయి. 











అ లయనాననాన టన లారగ రతజళలాణకాతాలా గారలు గను లతల గతకతయలనణనామున లారా వలభాయ2 4 ల 4 అశవన్తునినూ. 


ఆచార్య ఉప్పులూరి 'వెంకటకృష్ణ్టయ్య నారి అస్తమయం క్ష్‌ 


గ్రామస్వ రాజ్య నిర్మాణ తత్వ వేత్త శ ఆదర్శకుటుంబ నిర్నాణకర్త 


సయంపోవ॥ సిద్ధాంత 


పరిష్మ-ర్హ హం న వ్యదీస్థాపకురు అయి గాంధీసి పటా వొాటవ"*న సకా్య్గదయసానురస్యంకో 


అంధ)శేసంకి కశదంంగా నిలిచి గా్లానుస్వ రాజ్య నిర్శాణంలో ఓటరు సెసచుపషతొా ఛల్ని అందించ 
కలిగిన కర శనిష్తుడు తత్వజిజ్ఞాసగల ఆజార్య పెంకటకృష్టయ్య తన 68 వ యేట అస్తమించి[ 
భార్యను, పుతు)లను, ఫుతింకలను, బంధువర్షావ్ని . మిత్రులను తీరని ద దఃఖమున వదలివేశాకు. 


భావిభారత ప్రణాళికౌన ్న్‌త్య పరిశీలనకు వారి భావములు, ఉపవజ్జ వాల 
మననం శవేస్తూ భావికాలపు పోకడకు పునాదులు -వెదకి నాబోటి 


తపక్‌ ఎం చెడివి, గన్ని 
దరగథో దా౭దూవించే 


మ. 


వారి అతుకు శాంతి చేకూర్ప్చమని భగనంతుని ప్రార్థిస్తున్నాను. 


| 


ఎడిటర్‌ 





త 








ర వాజ్యాసన్లక్లానాళ్‌?; 








రాష్ట్రంలోని ఠోడ్డురపహణ్‌. పేధొన్నాలు. 
సయాగ కమిటి న చది! 


(గతసరచ్లిక్ల తరువాయి ). 


మైసూరు: _ చూటార్‌ "జహికిల్సు, 'త్రక్ట్రులో 
భక్షక 47'కలుగజేసిన ఆఅపళశోళోల ననుసోరీచి 
తనల్‌ ట్రిక్స్‌ హోర్టు అభాళిటీనచే ' కూ పద్ధే 
తపి శృట్‌ ' శ్యారేజి పర్థిట్రు యవ్వచడును. 
జగటాల్‌ "ఇహికిల్సొ ఆక్టులోని కక్కకర కెక్షకో 
లలోని నిబంధనలను పురస్కరించుకొని 'కడేనల్‌ 
టొ)న్సుపోర్జు అధారిటీన యే “క్వేచ్య షః పన్లికే" 
శ్యారియర్‌ పర్ణిట్లుయి చ్చును “ధన్సిక రియో 
పర్మిట్లు యిచ్చుటలో, పట్టణోలోలో, " నలో 
లటో వాహనాలు నిలచుటకుగేట సోళళ్య్యేలను 
కూడా గణనీయ మైన. విషయంగా భోపిన్యోకు. 
రాష్ట ౦లో. సరకుల పాత స్రగరచుటక 
దము లేక ఊూటో' ,వవకేటీంలో  హోద్దులు 
'యేర్ప్చళవబడశేడు. 

రీజన్‌ కు మించి సరుకుల రవాణా నాగ౧ంఛు 
టకు “కౌంటర్‌ సిగ్నేచర్‌ ' శపండానే పరి ౮ 
యిచ్చ్చేటట్లు ప) త్యే[ైన పేటరధనలసు “రాష్ట్ర 
ప్రభుత్యం ' రూ పొందీరలేం దోటి క్యేశారం, సోటి 
ఫశీయేమకా. ఉర్ధరా, 'శొష్ట్రభ్రోళుత్వం " వరీజి 
నల్‌ టామ్సొపోక్ట్స్‌ -అభాశిటి. మైన ' ఇతర 
రీజఒల్‌ ట్రాన్స్‌హోళ్ట్‌ అభారిటీవ్‌ “కౌంటర్‌ 
సెశ్న చర్‌ శేక్తుండానే అయా సేజళాలలోగూడా 
సర్వీసు చేసుకొనుటకు పర్మిట్లు ద్యుచ్చుట్టక్లు 


రిటేస్‌ల్‌ టాన్సుపోర్టు ఆథారటీలకు అధికారం 
యవ్వబకింది. “9 “పర్మిట్లు యిజ్వేమందు 
జహభ్‌చిన ఇతర కటనల్‌ 'టా)న్స్‌పోర్ట్‌ “తథా 
కట్‌ కుక్కు అంగీశారం 'పొండాలి ఈ నోటిఫ్‌ 
శ్వుకో' 1958ళో' జారీ ' చేయబడే, తర్వాతే 
1శగ్రిం' లో సవరించబడింది. రీజనల్‌ టాోన్సు 
పోర్ట్‌ ఆభారటీన్‌ రాష్ట్ర వ్యాప్తమైన పరిసిట్లను 
వ్యచయుతంగా. యిచ్చుటకు ఈ నోటీఫ్‌ 
శబ దోపాదంచేస్తురిది. 


వై) వేట్‌ క్యారియర్‌. పర్మట్టు యఖుచ్చే 
విషయంలో, యజమాని. యొకట స్వంతే 
వ్యాపారం నిమిత్తం .. సఠుకు రవాణాకు = అని 
ఖుజువ్లు పరచేందుకు దభ్యాప్తు జరిపిన నంతరం 
మోటార్‌ వెహికిల్సు అక్టుళోని సెక్షన్‌ $్‌2 
ననుసరించి రీజనల్‌ టాఫన్సుపోర్ట్‌ అభారితీన్‌ 
నట టి క 
యి్సును. తిరుగు. సరుకును "తెచ్చుటకు ఈ 
ట్‌ _ క్యారియర్‌ లను అనుమతించరు. 


ల టై 
ప్ట్రైవే 

ఒరిస్సా :-మోటార్‌. వెపిాకిల్పు అక్టులో ఫ్‌న 
80చబడిన పిధానాన్ని అనుసరించి రీజన్‌ లోపల 
తికుగుటకు పరి తపి రీజనల్ల్‌ ట్యూన్‌ ఎవోక్ట్‌ 
అధారిటీ వేతనే యివ్వబగు తాలు మోటార్‌ 


కే రవాణా సమాచార్‌ అగ గజ 





"వెహికీల్సు అక్టలోని సకన్‌ 6లో పెర్కోన్న 
ట్టుగా రీజళొను మీంచి సర్వీన్‌ వేసుకొనుటకు 
పర్మిట్లపై కౌంటర్‌ సిగ్నేచర్‌ యివ్వడం జరు 
, గుతుంది. సరుకుల రవాణా వేయు వావానాల 
విషయంలో కాష్ట్రంలోవున్న కొ ద్ది 5గ్యులర్‌ 
సకుకుల రవాణా సర్వీన్‌ లకు పరి న. నిచేతమెన 

౧ క 
రూట్లుమోదనే జూరీచేయబడును. కాని జిల్లా 
అంతటికి గాన్సి జిల్లాను మించిన పిేశముకు 
గాని లేక కాష్ట్రమంతటకుగాని తికుగుటకు 


రిట్లు యిచ్చే పద్ధతి వొడుకలోవున్నది. 


రాష్ట్రంలో ఒక రీజ౯ను మించిన పబేశాలకు 
ఇాళ్యత పర్థట్లు గాాంట్‌ వేసే విధానాన్ని 
వ్రేట్‌ టాన్‌, ఎపోర్ట్‌ అధారిటీ అఆచరణీయమైనట్టు 
సేసంది. మోటార్‌ బండ్లు తిరుగుటకు యోగ్య 
మైన రోడ్లు అన్నిటికి పరి శ్రష్లు సౌధికారం సేయ 
బడినపి. రాష్ట్రంలోని కొన్ని జిల్లాలలో 
6౬ న. 
ఉదయం 10 గంటలనుంచీ సాయంత్రం 6గంట 
లవరకు సరుకులు మోయుబండ్ల “రాకపోకలను 
నిపే.ధించబడింది. కంటోిలు శలిగిన సరుకులు 
నిశ్టేతమైన రోడ్డమిాద మాత్రమే రవాణా చేంక 
బడతాయి. 


సద్వినియోగంళోసమేనని ఈూఢి అన్చతే 
వై వేటు క్యారియర్‌ పరి శక స్వేచ్చగా 
యి-స్ఫృెటకు రీజినలు ట్రొన్సుపోర్టు అధారిటీన్‌ కి 
స్టేట్‌ టా్రన్సుపోర్టు అధారిటీ అధికారం 
యిచ్చింది. 


పంజాబ్‌ :. మోటారు 'వెహికల్సు అట్టలోని 
సెక్షను స ననుసరించి ఒక రీటీన్‌ లో “'సిరుగు 


టకు పబ్లిక్‌ క్యానియ రకు, పేజి క్యారియర్ల కు 
ళు మ్‌. ళు 
పర్మిట్లు యివ్వ బడును. క్షి శ్యా లేజీల విషయ: 
తే లబ 
ములో అంహాల, జలంధర్‌ రీజినల్‌ లలోమాతఏం 
రాష్ట్రప్రభుత్వ అనుబంధ నంస్థలు వెవేట్‌ 


'యజమానులమథ్య 50 ; 90 సపేళులలో పరి ఖ్లీ 


ట్లు యివ్యబడే విధానాన్ని పంజాబ్‌ రాష్ట 
ప్రభుత్వం అనుమతించింది. పాటియాల రీజిన్‌ 
లో మొత్తం జాతీయం చేయబడినవి. స్వంత. 
రీజి౯ను చాటి న్లేజిక్యా రేజి పరి శ్‌ యివ్యవ: 
లసి నష్పూడు ఇతేర రీజినలు టా్ర)న్సువోర్టు అభా 
రిటీ అంగీకా రాన్ని వొంది సర్టంత రీజిక్‌ కు చెం 
దిన రీజినల్‌ టాొన్సుపోర్డు నన వారు అటు: 
వంటి పర్మిట్‌ యివ్య్వవచ్చును. దాన్నిపె రెండవ 
రీజినల్‌ టా్రిన్సుపోర్టు అధాకటీ కాంట్‌ స్‌ణ్న్నే 
చర్‌ చేయు పద్ధతి కలదు పచ్నిక్‌ క్యారియర్‌ 
పరి ఈతి విషయంలో, ఆషెేటర్‌ మూడు నీజినలు 
లతో కూడిన యావత్తు లాష్ట్రంలో తిరుుగుటకు 
పర్మిట్‌ లోరిన, తన స్వంత రీజిన్‌ గాక మిగిలిన 
"ండు రీజినలులయొక్క.. అధారిటీన్‌ 
నిగ్నేచర్‌ వొందుటకు నిర్మయించిన 
చెల్లించి. తన స్వంత రీజినల్‌ ట్ర్రాన్సు పోర్టు 
అథారిటీ నుండియీ ఆ పర్మిట్‌ పొందవచ్చును. 
రీజినల్‌ ట్రాన్సుపోర్టు అధారిటీన్‌ క యివ్వబడిన 


కౌంటర్‌ 


ఫీజు 


లై సెన్సింగు పవర్భు పంజూబ్‌ కు వెందినంచనంకు 

సవరించబడిన ఆక్షుననుస3౦ంచి జట్‌ ట్ర న్స 
టు ళా 

పోర్టు కమోావమనర్‌ 5 యివ్యబడినవి. నరక్షుల 

రవాణా వాహనాలకు పర్మిట్లు అత్యంళ ఉదార 


ముగా యివ్వబడుతున్నాయి ఎవరయినో గాని 


ఆగమ 


లు 





ట్రిక్కు. కలిగివున్న వారు పర్శిట్టు పొందగలరు. 

సబబైైన అవసరమని రీజనల్‌ ట్రొన్సుపోస్టు 
అభారిటీ సంతృపిపొందిన ముఖ్యమైన సరుకు 
రవాణాకు వై 9వేట్‌ క్యారియరు పరు 
'స్యేచ్భాయుతంగా యిన్వబడును, ఈవై) ర్‌ 
క్యారయరు పరి శ్రషపొందిన కాంట్రాక్టర్లు ఇతర 
వ్యాపారులు వాటినిదుర్వినియోగ పరుస్తున్నట్టు 
రాష్ట్రప్రభుత్వం "తెయసుకొనుటవలన పర్థిట్లు 
యిద్చేటప్పుడు: అవకళ్యకతను పరిశీలించుట 
జరాగుతున్నది. సక )మమైనది గాభావించి నప్పుడు 
ఒకరీజళ్ర్కుమించి వ్యాలిడిటీ కలిగియుండునట్లు 
న్‌ వేట్‌ 'కొంరీయర్‌ పెస్తట్లు యివ్యబడును. 

రాజస్థాన్‌ :7ఒక రీజ౯లా" తిగుగుటకు అక్టులో 
కరిగించిన అనుస%ంచి రీజనల్‌ 
టాన్స్‌పోరక్ట్‌ ఆభాకటీచే పర్మిట్లు యివ్వబడు 
తున్నది. ఇతర రీజనల్‌ లలో త్రిప్పుకొనుటకు ఆ 
రీజన్‌ ల అభధారటీల కౌంటర్‌ సిగ్నేచర్‌ పొందు 
టకు పా నీల వద్దనుండి విజ్ఞాపనలను ఆలకించి 
పర్మ్‌ట్లు యివ్వబడుతేవి. రాష్ట్ర వ్యాప్తంగా 
పబ్లిక్‌ కారియర్‌ పర్మిట్‌ ఇచ్చుటలో స్వంత 
రీజినల్‌లో టాన్స్‌పోర్టు అధారిటీ ఒక నిక్షీత 
రూటును యితరరీజినల్‌ టా్రొన్సుపోర్టు అధారిటీల 
అనుమతివిపొంది, దాన్సికి పర్మిట్‌ జారీచేస్తుంది 
మాములు సర్మిట్లు యిచ్చేటప్పుడు అనుసరించే 
పద్దతి ఇజౌంటర్‌ సిగ్నేచర్స్స్‌ యిచ్చుటకు కరూడా 
అనుసరిస్తారు, సె వేట్‌ క్యారియర్‌ పఠ్నిట్లు 
కూడా రాష్ట్రంలో తిరుగుటకు చాలా స్వచ 0 
దంగా యివ్వబడును. ఇతర రీజవమలలో కౌంటర్‌ 
సస్నేచర్‌లు పొందుట కూడా యాంతికంగానే 
సులభతకంగా జరుగుతుంది, 

ఉత్తర పబేశ్‌ :- స్దేజి క్యారేజి పరిగట్లుగాని 
పబ్లిక్‌ "క్యారియర్‌ పరి టు గాని యిచ్చీటప్పుడు 
లి రవాణావాహానాలకు తక్కు-వలేని ఆప లేటర్‌ కు 


ఇిధానాన్ని 


రవాణా సనూభార్‌ 


శై 





పా్రాథాన్యత యివ్యబడుతుంది. అవలంబవ.. 
స్థానం నుండి 150 మైళ్ళ నిడివిగల పిబేశంలో 
తికుగుటకుగాని, లేక ఒకటి శెండుకు మించిన? 
రీజన్‌లులో కూడివున్న 800 మైళ్ళకు మించసా 
రూటొగాని ఎటువంటి నిబంధనలు లేకుండానే? 
పర్మిట్లు యివ్వబడును. చట్ట బద్ధమైన సూతా 
వళి యొక్క- గరిష్ట ప్రయోజనాన్ని సాధించేం 
దుకు, అపేటర్‌ వఏి_సృతమైన పి బేశంగో 
సర్వీసు చేసుకొనుటకు ఏలు కల్లిం చేటట్టుగా ఈ 
యేశ్చాటు రాష్ట్ర ప్రభుత్వం చేసిందీ ఈ 
హద్దులు దాటిన పిటబేశానికి వల్లిక శక్యాగయర్‌ 
పర్మిట్లు యివ్వవలసీన యెడల రీజనల్‌ టాన్స్‌. 
పోర్టు అధారటీ, వేట్‌ టా)న్స్‌పోర్టు అధారిటి 
యొక్క అమోదాన్ని పొందవలసి వున్నది 
తక్కువ దూరం రవాణా, పస్తువులు పడిపో 
కుండా వుంజేటందుకు గాను కాలజాప్వం౦, 
సరుకునష్టం కలుగకుండా వుంజేందునుగాను ఈ = 
విధానాన్ని ప్రభుత్యం అమలు పరిచిందొ, 
ఎక్కువ దూరం రవాణాను మై ల్వేలకు వదిటి: 
వేయ బడింది, పరి ఉప కాంటర్‌ సగ్నేచర్‌ 
విషయంలో మోటార్‌ వెహికిల్చు అక్టులోసి 
శవ౯ 68 లోని సబ్‌ శెతున్‌ (8 లో 
లో క ల్లి చిన అవకాశం అనుసరించ 
బడుతుంది ఉత్తకప్రచేశ్‌. మోటార్‌ 'వెహికిల్చు 
అక్టులోని "సెక్షన్‌ 64 [కింద స్లేజి క్యారేజి, శాంటా 
క్టుక్యా రేజిలు కాని వాహనాలకు రీడనల్‌ ట్రాక్‌ 
పోట్ట అధారిటీ రాష్ట్ర లోని ఇతర రీజిగ్‌ నొక 
ఉాసిలోతిరుగుటకు వీలుగా పరి ల్లో అవకా'* 
శంకల్పిస్తూ యివ్య్వవచ్చును. వ్యాపార ఆవశ్యకత 
రూఢిమయైనయెడల రీజినల్‌ ట్రాన్స్‌పోర్ట్‌ అథధారకి 
టీయే పేట్‌ ట్రాన్స్‌పోర్టు అధారిటీ సాధారణ 
అంగీకారంతో ఆెండు రీజిన్‌లుకు పరిమితంగా 
పై 9వేట్ర్‌ క్యారియర్‌. పర్మిట్లు యివ్వవచ్చు ను 


క్ష 





ఎ రరారోనరవారాడారతాత్యంలా. రాయలు చతల ాకరాల అ నావా ఆ టగాన రయం యుల ముయాచాయాయు క 


ఆ50డు. క రటకొ లక్షమింఛిన.. పర్తి పర్మిట్లు పేట్‌ ట్రాన్‌ న 
జస్ట్‌ “అభారిటీయే గాాంట్‌ చేస్తుంది... . 


' ఉళ్నీమబెంగాల్‌ మ మ జరూటారు' ఇళ్వువేల్చు 
ఆకులోని స్థెర్ట క్‌ కఠి ననుసీంచి ఓకనీజన్‌లో 
శువుసుటకు నట్‌శా శేజిలకు," " పల్లీక శ్యూరి 
“యే కలకు కజేనల్లా టాంన్సువోట్టి: 'ఆధ్ధాకటీయే 
షరి యను. ' ఇలరరీజినల్‌' టోోన్సుపోర్టు 

ఆఅభధాోకీటీ తీరా. [నం ర. 'శూష్ట్రంలోన్‌ 
ఏ ఇతర రే జిన *సైసో సరస సు చేసుకొనుటకు 
వు స కోశ్యారయరొలకు స సగంతరీజినల్‌ . ట్రాచ్బా 
"పోర్టు అభారిటీ పరి యువ వచ్చును. శోంటర్‌ 
'జబ్నే ఎర్‌ లకోసం 'జళఖాస్తులు'. "ఎక్కువగా 
వచు స్పటను. 'ప్పురస స్కరించుకొ ని "'బాంళోయి 
చవూట్తార్‌ వెహిం హికీల్చు అక్టులోని సెక్షను 68 
తో పోంటుపరచినదిగా. + శైటాట్రాన్సుపోర్డు వ్‌ 
“ధారిటిగాని, రీజినల్‌ టాన్సుపోర్టు అధారిటీ * 
కాని శ్తతర 'రీజినులకు సోడిసింపుకోరితే యివ్వ 
వచ్చును. ఒక సిర్షీతమైన సుమార ప్ర చేశానికి 
"కాష్ట్రంలోపల వన్న శేజనల్‌ ఎక్కు వ భౌగాన్ని 
కలిగివున్న ను "రెగ్యు స పర్శిట్ల ను చ్చేట్‌ట్రొన్చు 
వోష్ట అధారిటీ గాసీంటొ చేయవచ్చును. ఇది 
న్‌ వై గేయిమరీ పరి్మిట్‌ ఇచ్చేవి ధంగానే వుంటుంది. 
వ్రాసి పర్మిట్‌ వ్యాలిడిటీ వకు సంవత్సరాలు. 


అవసరమైన దర్యాపు పులు జఏపీ ఆవశ్వకతను 
న్యు ్రించినత ర్వాత వెై)వేట్‌ జా కయ 
మువ్వబడును. ఆ పరిట్‌ వ్యాలిడిటీ వల్లిక 
"క్యారియర్‌. పరి ట్‌ విధంగానే వురటుంది 


రాష్ట్ర్రాంకఠ- వాహనాల సర్వీస్‌ 
“వరాటాద్‌ పెహికిలక్ప. అాష్ట్రాంతర, సరీంసుకు 
ాష్ట్రవభుశ్యాలు పొరుగు శాష్ట్రవ టా 


రవాత్తా సమాచార్‌. 





లల్లో ,పరస్పుళ బృఫ్ఫుందాకా. అస్తసృమర 
వన్ని... పరిస్థితులలన. సకషనశేని: రాజ్చ్రలతో 
కూణా ఇటుఫ్‌ంటి. ఒప్పందాలు, కుడుగ్పుళకొనడం 
కలదు, ప్రజావసరాలు, - . “ఇ్యాపా రాలున్న ౦త 
వరక్తు పుజూసౌకర్యంు. అవఫ్యకతి.. 'వ్యాపారసంళి 
గమనించి . .. కాష్ట్రాంతర డ్రై రెక్టు ల 
కౌంటర్‌. 'సిశ్నాత్‌ 'యిచ్చుటకు. సర్మ్మిట్ల సంఖ్య 
న్గు. న శృయించఛచడం పరస్పర పద్ధక్నిపై ప జరుగుతుంది. 
ఒప్పందాలు కుడుర్చుళొా నే ముందు రాష్ట్రాంతర 
రవాణా. కవిరావనుతో సంపిదిం 'చనవసరంేదు. 
రూలు... ప్రకారం, ' “ఆ ఒప్పందాల. ప్రతులను 
మాత్యం ఆఅ. క్షమావమనుకు పంపు తారు ఆవిధంగా 
పరస్పర రవాణా సౌలభ్యాన్ని వర్చ్పరచుళొన్న 
ప్పుడు ఒరిస్పా బీహారు రాష్ట్రాలలాగా. ఒరిస్సా 
మధ్య 'పిచేశ్‌ , గుజరాత్‌“? రాష్ట్రాలవలె .ఏషో 
క కభర 0౦ ఆరునెలలకో సంవత్పనానికో 
పరిశీలించి పంజే వక్పాట్లకు రండవ ప్రభుత్యం 
ఆమోదించి సొకర సమన్వయ సిజాాంతౌెలను 
వర్పరుచుకొంటాను. లేదా గుజరాత్‌ రాజస్థాను 
ఉ త్తరపిబేశ్‌ మహారాష్ట్ర. . రాష్ట్రాలవలె 
అవుసకాన్ని గమసనించీ ఒండొరుల పరి ఖు 
సంఖ్య వంచుతూ రవాగా. సౌలభ్యాన్ని లభి 
వృద్ధి చేస్తారు 


రవాణా సౌలభ్య సమన్వయమ నేది రాష్ట్రాల 
మధ్య అస్నిమోటారు బండ్లకు వర్తిస్తుంది. 
ముఖ్యంగా బస్సుపర్వీసులవిషయంలో పక్కా_ 
పర్శీట్రవిషయరిలోను, 'బెంపరరీ  పరిగ్మట్టవిపు 
యంలోను నుఖ్యంగా రూతుమై లేజీనిబట్టి 
కవ్రుంటర్‌ సిగ్నేచర్‌ ల నిర్మయంజరుగుతుంది. 
ఆంధ్రా మదడాాసు రాష్ట్రాలమథ్య వంసగంగా 
బస్సులపంఖ్య నిర యించుకోవట మెంది. 


ఆగమ్టు 
ఇక రాష్ట్రాంతర లారీరవాశా పబ్లిక్‌ 
ఠఉు గ 
క్యారియర్ల విషయంలో నియమితమైన సంఖ్య 
లో మాత్రమే పక్కా పి నీవై. బండ్లు నడిచే 
వర్చాటువున్నది. కెంపరరీపర్మిబ్ల విమయంలో 
ఛతొన్ని కొన్ని రాఫషొలళలో మెజారిటీనిబటి 
ఠా రి 
ఎడన రాష్ట్ర్రం సంఖ్యను నిర్ణయించుకోవటం 
జరిగింది మరికొన్ని రాష్ట్రాలలో వనియమాలు 
బే ౧డా ఎన్ని పర్శిట్లయినా యిచ్చే సవ 
కాఫం వుంది. సామాన్యంగా పబ్లి క్యారియర్‌. 
పట విషయంలో ఒక రాష్ట్రం మరొక 
రాష్ట్రం లారీలకు కొస్నిరూట్లు మూాతిమే నిర్గ 
యించింది. ఒరిస్సా- ఆంధాా_ మహోరావ్ట) 
రాప్త్రాలమఫ్య అయా సేటుబోర్లరునుండి 850 
క క్‌ ఠి (గ్‌ 
మైళ్ళకు దాటకుండా నియమితిమైన రెండు 
పిజేశాలమధ్య నూూడురూట్లకు మించకుండా 
కవుంటర్‌ సిగ్నేచర్‌ చేయటం సాగింది. ఒరిస్సా 
మధ్యప్రదేశ్‌. రాష్ట్రాలముధ్య రాష్ట్రాన్ని 
ఆనుకొన్న వరుసవారీ శెండు జిల్లాలతో పొటు 
దూరపియాణాల కనువయిన్న నిర్టీతపురూట్లు 
"ెండుగూడా యిచ్చారు. అజేవిధంగా 100 
బండ్లకు మాత్రమే అటివసతి కల్పిసూ అందు 
రం క లు అం లం 
10 బండ్లు తప్పక భిలాయి, రూర్కెల్లా ప్రాం 
తాలకు విళ్ళాలని శేటాయించారు, 





న సౌలభ్యం కొరకు పరిగ్షిట్లు 
పొందిన పట్టిక క్యారియర్‌ లారీలు ఎట్టిపరిస్టీ తుల 
లోను పియిమరీ పర్మిట్టులేని "రెండవరాహ్ర్రంలో 
గల రెండు పి బేశాలమధ సరకును చేరవేయ 
టా” కి వీలు కల్పింబడ లేదు.పియి వేటు లారీల 
విపయంలో గూడా అంథిప దేశ్‌ మహారాష్ట్ర, 
వమధ్యవ) దేశ్‌ - గుజరాత్‌ (౬ రాజస్థా౯ాల మథ్యతి 
రిశాలారీలసంఖ్యని రయ ంతో వాటురూటునిర్షయం 
గూడా జఎగింది. ఒరిస్బా- వీహారు- నాపి ంనున 


రవాణా సమావార్‌ 


19 
ఉత్తరపుచేశ్‌ ,  అంధ్ర)పజేశ్‌ మహో 
రాష్ట్ర మధ్యప్రదేశ్‌. రాష్ట్రాలలో పయి వేటు 
లారీలవిమయంలో అట్టి వర్చాటులేక ఆయా 
రాష్ట్రాల వ్రేటుట్లాను ఎపోర్టు అధారిటీవారు రిక 
మెండుచేసిన లారీలకు మాత్రమే రూట్లుయిచ్చే 
వర్ప్చాటువుంది. 





రాష్ట్రాంతర రవాణా సౌలభ్య సమన్యయం 
క్రింద యిచ్చే కవ్ర్టంటర్‌ సే్నోచర్‌ హొ్య్గట్ల 
విషయంలో 6కి (త) సెక్స నుక్రింద నోటిఫికేమను. 
పొసీజరు అక్కరలేదు సెక్ట్యను 48 (ఉ 1 
ప్రకారం రాష్ట్రప్రభుత్వాలు రోడ్డు లు 
రవాణా సమన్వయ సిద్ధాంతం తెగిపోకుండా 
చూస్తూ అఫిషియల్‌ గజెట్‌లో నోటిఫై చేసి 
సేటు ట్రాన్ఫుపోర్టు అభధారిటీవార్కి. ఆయా 
విధంగా ఒప్పదం పొందిన ఇతర రాష్ట్రాల 
బండ్లకు కవుంటగ్‌ సిగ్నేచర్‌ చేసే అధికారాన్ని 
యివ్యవచ్చును. ఈ అధికాగం రూపొందించి 
ద_త్తత చేయబోవునప్పుడు గజెట్‌లో డాఫ్టు 
అమెండుమెంటును నోటిఫై చేసి దానిగడువ్సు 
"కాలంలో వచ్చే సలహాలను, వ్యతి రేకవిషయాలను 
గమనించి దీనినిసూర్చి చెప్పదలచిన వారి కంద 
రికి తగిన సావకాశాన్ని కల్పించి మఠీ వేయ 
వలెను. చాలవరకు రాష్ట్రప్రభుత్వాలు వ్‌లు 
న్నంతవరకు యిచ్చే వీర్చాట్లకు న్దేటుటాిను న 
పోర్టు అధారిటీ వారికిచ్చిరి. కొన్ని రాష్త్రాల నారు 
వవిధమైన సలహోలను ట్రొన్సువోర్టు _ డిపార్టు 
మెంటువారికి యివ్యలేదు. ఈనానున్న విధా 


“నాన్ని బట్టి వై ల్వేవాకికి యి కవుంటర్‌ ఫి్నే 


చర్‌ ల విషయం ముందుగా 'తెలియనికాకంణాన 
వారిట్టి వ్యతి రేకగగాని సలహోగాని సరియైన 
కాలంలో అంద జేయ లేరు. కాని అంధ్రష్రబేళ్‌. 
మదాాసు, మైసూరు వారుమూత్రం వే ల్వేవాకికి 


ల 





నోటీసులు పంపి తర్వాతే యీ రవాణా సౌలభ్య 
సమన్వయ సావకాశానిన్నై కల్టించుట జర్షింది. 
రాస్ట్రాంతర రవాణా సామాన్యంగా ఇరుగు 
పొఠుగు రాస్ట్రాలలా'నే సౌగింది. రెండు రాస్త్రాలు 
చాటి దూరపియాణాలు సాగించే స్థిరమైన 
రవాణా సరీ్యసులను నడిపేవాలే కరువైనారని 
ఇప్పాలి. అం చేతఅట్టివిషయాలు వముణంగా గమ 
నింపబడి పక్కా. వర్చాట్లు సాగ లేదు. అవుసర 
మైనప్పుడు మెంపరీపరి తొ మాత్రం వర్పాటు 
వేయబడుతున్నాయి. ఒక్క- హైదరా బాద్‌- 
జూంబాయి రూటు మూత్రం మైసూరు రాష్ట్రం 
"తాలూకు ప్రక్క_దారిగుండా పోవటంగమనింప 
వగింది. రాస్థ్రాలమధ్య వర్పరుపబడీన రాస్ట్రాం 
తరరవాణావిషయాల నీక్రింద పాందుపరుడ్డాం. 


ఆంధ్రిపి బళ్ళ వలా రాస్ట్రాంతర “సర్వీసులను 
రాస్త్రాంతర రవాణా రహడారులవై ఆయా 
రాష్ట్రాలమధ్యన గల రవాణావళ్యక తను గమ 
నించి సంఖ నిర్ణయించబడినది. ఇతర రాష్ట్రము 
నుండి బండ్లు అంధిప)టేళ్‌. రాష్ట్రంలో నికి 
రహదారులవై 850 మైళ్ళు . తి రూట్లవై 
రావచ్చును. మైసూరుబండ్లు మాత్యుం 4ఉ రూట్ల 
వి వచ్చే అవకాశాన్ని కల్లివున్నవి. మద్యాసు 
బండ్రకు యీ రాష్ట్రంలో త్తీ00 మైళ్ళు వచ్చే 
వర్చాటువున్నది. యి సమన్వయ రాస్ట్రాంతర 
రవాణా సౌలభ్య అంగీకారము యి రాష్ట్రం 
వరు మద్రాసు, మైసూరు, ఒరిస్సా, మహో 
శాష్ట్ర. మధ్యప బేశ్‌. , పశ్చమ బెంగాలు రాస్త్రాల 
- వారితో పొందివున్నారు. మోటారు వెహికిల్సు 
చట్టంలోని 5? (శ)సెక్ట్రను క్రింద కోరబడినప్పుడు 
అభ్యంళరాలుకాని 'రాస్ట్రాలవిమయంలో పరి జి 
యిచ్చే అవకాశం అయా రాస్త్రాలలోని నటు 

త్తి ళీ 

టాన్సుపోర్టు అధ రిటీవారికే యువ్వబడును. 


రవాణా సమాచాల్‌ 





అభ్యంత రాలువ చ్చేచోట త గ న అవకాశం 
కల్పించి య్ల రాష్ట్రంవాశే అప్లి కేషను విచా 
రించి అధ్యంత రాలురాని తగిన వర్చాట్లు వేయ 
గలదు. 


తత్సంబరిధ మైన రాష్ట )ప)భుత్యాలు పరస్పర 
పద్దతివె ఐభిక క్యావియర్‌ పర్మిట్లు, వై)వేట్‌ 
థి కా లొ రా “య. 
క్యారియర్‌. పరి శటవె శకౌంటర్‌ సిశ్నీచర్‌ యి 
చ్చుటకు నోటా సై పరి చాకు వాహానాలు ఒక 
రాష్ట్రంనుంచి మరొక రాష్ట్రంలోకి సంచరించే 
దూగపునిడివినికూడా నిర్ణయి౨చారు. పరస్పర 
నిధానం వై, రాష్ట్రసరిహద్దువద్గనుం వి దూరాన్ని 
కూడా పరిగణించారు. రాష్ట్రాంతర రవాణా 

వ్ర 

కచూపన్‌ వారి ఎరుకతో పొరుగురాష్ట్రాలతో 
పరస్పర ఒప్పండాలు సాథాాణంగా వర్చరచు 
కొనడం జరుగుతుంది. అటువంటి ఒజఒ్బందం౦ 
ప్రకారం 'రాష్ట్రాంతరసర్వీసుకు పర్నిట్హ్య యిచ్చే 
టప్పుడు కమిపన్‌ ని సంప్రదించడం లేదు. 


పొరుగురాష్ట్రాలతో ఏర్పాటువేసుకున్న 
ఒప్పండాలరీ త్యా రాస్త్రాంతరరూట్ల వై షమ. 
ణీకులనుమోసే వాబారుసర్వీసులక యిచ్నే 
పరిట్లు సమానం౫' వుండేలట్టు సకాడ- మం 
తుంది. రూటుమైలేజికూడా సమానంగా వ్రుుడా 
లనేది రాస్త్రాంతర రవాణాకమావళ౯ వరి అభి 
ప్రాయం. కాని దానిని ఈరాష్ట్రం అంగీక తెంఎ 
లేదు. రాస్ట్రాంతరరూట్లు కొత్తగా తెంచి-ప్పు 
డుగాసని లేక పిస్తుతంవున్నర్నూట్లకు మార్పులు 
చేసి పారం భించినవ్పూడుగాని ఒప్పందంప) కా 
రం పరిగ్దట్ల సంఖ్యలోను, రూటు మైలేజిలోను 
సమానత్వం వుండేటట్టు జాగ్రత్త వహించాలి. 


బీహార్‌; ఇతర రాష్ట్రప్రభుత్వాలతో 
ఈ రాష్ట్రప్రభుళ్యం వర్పరచుకున్న పరస్పరమ 


త్రి 


న్నది. ముందుబాం బే అనుమతిలేకుండానే పది 

“జ్రైంపరరీ పరీ తో ఒకటి)ప్పూకు 14 రోజులుమిం 
ప్‌ 

చని కాలషరిమతులు నెలరోజులకు యిచ్చేటట్లు 

-ఈ ఒప్పం౦ందిం అవకాశం కల్పిస్తుంది. 


ఫివిధరాన్ట్రాలతోగల పరస్పరమయిన ఒప్పం 
ఊాలను గూర్చి రాస్త్రాంతర రవాణాకమిమన్‌ కు 
"తెలియ జేయబడింది. 


"గ జనాత్‌ :-ఈ రాష్ట్ర్రం మూడు ఫొగుగురా 
స్త్రాలయిన మహారాష్ట్ర, మధ్యఎ)బేశ్‌. + రాజ 
స్టాన్‌ రాస్థ్రాలలో పరస్పరమయిన ఒప్ప్పందా 
"అను వర్చరచుకొన్నది. ఈ రాస్ట్రాలమధ్య గల 
.అవసరాలను తీర్చుటకు అవసరమయిన ప్యాసిం 
జర్చు “ రగులరవాణా వాహనాలసంఖ్య నిర్ణయిం 
మటకగావుు ఈఒప్పం చాలు రూపొందించారు. 
మోటారు వెహికల్సు ఆక్ట్‌ లొని శెక్టన్‌ శీకిలో 
కేర్కొటన్న లత్యసాథ నకు ఈ రాష్ట్రం యిటు 
“వంటి ఒప్పందాలను రూపొందించుకొన్నది, ఈ 
ఒప్పందాలలో పబ్లిక్‌ క్యారియరులు వ్రైవేట్‌ 
క్యారియర్‌ లు కాంట్రాక్టు క్యా నేజీలు, "కంపరరీ 
కది శప? మరియు ప్రతిఆరు నెలలకు సవరించు 
టకు పొరంభించినరూ,ట్లవె నడిచే వాహనాలకు 
కాజ్ట్రాంతర పరి టి సంఖ్యను న యించిరి. సాథ 
ముయినంతవరకు. ౨ రాస్ట్రాలకొక ఆపనలేటరు 
చే ప్రితిరూటుమోద సరీగసునడ పబ కుతుంది 
రెండు రాస్ట్రాలమధ్య రాష్ట్రాంతర 
రూట్టమిద మైలేజ్‌ సమాన౦గా విభ 
కించబడింది అన గా పరస్పరాభిమతమెన 
“ాష్ట్రాలకు చెందిన ఒప్పుదలగల రాస్త్రాంతర 

మీ సవ! ల టో 
రూట్లవె. ఒక రాస్ట్రానికి చెందిన వ్యక్తి సర్వీసు 
వేసుకొనే మొ _త్తం మెలేజి సాధ్యమైనంతవరకు 
వమానపుతిపత్తిలో వుండి వ్రంటుంది. వివిధ 
తాట్లవై నున్న రాకపోకల రద్దీ సౌంద్రుతగూడా 


రవాణా 


రవాగా సమాచార్‌ 


ోనాలనాతతలారారనానననలాా ననున లను నునననననుతనననను ననన నాన నక్త ననునలి ఫననాలన మననము. 


ఆగమ 
మాటలు 





పరిగణనలోకి తీసుకొనబడుతుంది. ఒక నిర్జీత 
కాలంలో చేసిన ట్రప్పూులసంఖ్య నమసరించి 
పళ్ళ క్యారియర్‌. పర్ణిట్‌ యొక్క వ్యాలిడిటీ 
80 మైళ్ళకు మించని కొద్ది మారంగల నీతి 
రూట్‌ వై మాతిమే కలిగి వుంటుంది ెొంపరరీ 
పర్థెట్‌ వై తిరగే వావానాలు  మోటా5్‌ 
వెహి+కిల్పు టాక్స్‌ ముందుగానే 
వుంటుంది. 


కటవలసి 
టె 


శీంళ:_ ప్రస్తుతం వున్న పియాణ సెక 
ర్యాలు తగినన్ని యేర్పరచుటకు, పుజావస రాలు, 
పిజోపజనాలు పిధాన వివయాలుగా తీసుకొని 
ప్రభుత్వం రాస్త్రాంతర రూట్లవై 5వాణా చేయు 
టకు ఈ రాష్రప)భుతం౦ పరసృరమెన ఒప్పం 
దం టం. కశ్యళై 1 
సమాంతరంగా వున్న రోడ్లు చాలాతక్కు- వై 
నప్పటికి- 

శేకళ 1909 లో మైసూర్‌తో పరస్పర 
ఒప్పందం కుదుర్చుకొన్నది. డాని ప్రకారం 
ఈ రెండు రాస్త్రాల మధ్య రాస్థ్రాంతర సర్వీసు 
వేసుకొనడానికి ప్రస్తుతం వున్నపరి శ్రటలోసవో 
250 "రెస్వాలకు పర్మిట్లు పరిమితంగా గా్రాంట్‌ 
చేయబడినవి. ఒక్కొక్క రాస్ట్రానికి 250 చొ, 
విభాగింపులో ఈ పరి ట్ల సంఖ్య 1960 సం॥50 
లో (0 కు పెరిగాయి. అదనంగా పుఖిరాస్థ్య్రా 
నికి 25 చొప్పున తీి౦ రోజులకు మించకుండా 
ఒకేకాలంలో ప్రతి నెలాఖనగువరకు శంపరరకీ 
పర్మిట్లు యివ్యబడుతున్నాయి. 1960 లో వై 
వేటు క్యారియరు పరి శా శేరళ, మైసూర్‌ల 
మధ్య రాస్ట్రాంతరర వాణా రూట్ల్టవె తిరుగుటకు 
ర్‌0 గా నిర్ణ యించబడ్డాయి. (అంపే ప్రతి రాస్థ్ర్రా 
నికి 2) 


. 

న్రేజి క్యా లేజిల వివమయ౦లో, కేరళ, మైసూరు 
రాస్త్రాల మధ్య సమౌానత్వే పాతిపదిక వై ఒక 
టాగఫిక్‌ విధొనాని్ని మేర్ప్చరచారు. సౌధ్యమై 
- ౦తవరకు పడి ర్సెట్‌ గాంంట్‌ చేయుటకు పితి 
రూట్‌ మాద సమానంగా వుంగుటకు అంగీక 
3ంచబడింది. .వదై నా కాకంణంవల్ల ఒక నిర్ణీత 
రూట్‌మిద పాశ్నీకత్వం జెరపకపోలే, రూట్‌ 
మిద టాఫికును కసిమపర చేటట్టుగా రాస్థ్రాం 
తర రూట్లపై సమానత్వఎవుం డేటట్లు వాడ 
బడాలి. 300 మైళ్ళకు మించివ దూరంగల స్టేజి 
క్యారేజి రూట్లు లేవు. 


మైసూరు రాష్ట్రానికి చెందిన సరుకుల మోసే 
హతా తు ఈ రాష్ట్రంలో తిరిగేందుకు వీలుగా 
ఖాళీలనుబట్టి రాష్ట్ర సేటుట్టాన్స్‌పో క్ట అథారిటీచే 
సిఫార్చు చేయబటో న వాహనాల పి ట్లకు కౌం 
టర్‌ సిగ్నేచర్‌ ఈరాప, ష్ట్ర స్రేటుట్రాన్స్‌ పోట్ట 
అధారిటీ చే గా౦.ట్‌ చేయపేడుక్‌న్నది. 

మద్యాసు రాష్ట్రానికిచెందిన నావానాల (ఆ 

లాష్ట్రంనో శేంఫ రాష్ట్రానికి పరస్పర సంబఐిథ 
మైన ఒడంబడిక లేదు ) “శ్రంళి రాష్ట్రంలో తిరిెగేం 
డుకు సగ్శిట్లవె మోటారు వెహికిల్సు ఆక్టులోని 
శత్షన్‌ 68 నచుసరించి. లాంఛవనప్రాయంగా 
స్రేట్‌బా్రార్సువోర్ల్టు అధాగిటీచే కౌంటర్‌ సిన్నో 
చను చేస్తుంది. 


అఎసగా న్ని బట్టిఇతర రాహ్హ్రాల సరుకులుమోడే 
నాహనాలు శీంళేశాష్ట్రంలో తిరిగేందుకు ఈ 
శ్తేట్‌ ట న్స వోర్టుఅధొరిటీ 'బంపరరీపర్థిట్లు 
గ్రాంట్‌ చేయనద్చును మైసూరు రాష్ట్రానికి 
చెందిన వాహానాల పివయిుంలో పరనబ్బరయమైన 
అప్పుండాన ఇషనుసరంచి కె౧౨ ఎరీపరిట్లు యివ్వ 
కచ్చును, 


గవాణా సవమూాఛచాల్‌ 





ప్తి 





వె) వేట్‌ క్యారియర్‌ సర్వీసుయొక్క- అవసరా 
న్ని అవగాహాన చేసు సుకున్న తేర్యాత రాష్ట్రాంతర 
సర్వీసునిమిత్త ౦ సంబంధించిన రీజినల్‌ టాన్‌ 
పోట్ట అభారిటీగాని, లేక వేట్‌ క్‌ టాఛన్సు వోర్టు 
అభా కతేనాన పయి వేట్‌ క్యారియర్హ వద్దట 
మిద కౌంటరుసిన్నేచరు చేయవచ్చును. 

సమాన నివృ్చత్సిలో శేరళ, మద రాసుచూష్ట్ర" 
ములమధ్య రాష్ట్రాంతిగ సర్వీసుకుగా ఎ మొత ౧0 
1800 వావహానాలకు యిచ్చుటక 
నిర్ణయించడ మైనది. 


వరి్శైట్లు 


ఈ వర్పాటుకుగాను రెండు రా స్ట్రాలు నోటా 
ఫిశేషను పైచుకించినవి 

మథ్యప) దేశ్‌: వ్‌ పుజావస రాలు నడుము 
నున్న పుచేశాలు సంబంధించినరూట్ల పెటాొఫిక్‌- 
అవకాశాన్ని, ర్వై ల్వేసౌకళ్యాలు కలిగేటట్టు 
వమూాడటాసికి ప్రధాన అంఇశొలుగా వెల్టుకొని 
రాష్ట్రాంతరర్నూట్లపై ట బి సర్వీసుకు పరస్వర మైన; 
ఒప్పందానికి ఈ రాష్ట్రపోభుత్యం నచ్చింది 

రాష్ట్రాంతర రద్దీ విషయంలో, శకర రాస్టాల్సే 
లతో వున్న పరస్పైరవంయిన ఒవందాల పై పథి 
మిశులు జేక్కొానబడివ్రండును ఉదాహరణకు 
మహారాష్ట్రి, 1, గుజరాత్‌ లకు సంబధించినంతు 
వరకు యొట్టిపరిమితులు విధించబడియుండ లేదు. 
ఆచరణ, ఆదర్శాలననుసరించి త00 మైళ్ళుగా 
పరిమితిని నిర్ణయించునట్లు జనం ఉత్తర 
ప్రజబేశ్‌ రాస్ట్రాలు ఒత్తిడిచేసినవి. అయినప్ప 
టికి ఒప్పందాలు యీర్చరుచుళొనునపుడు యివి 
సడలింపబడినవీ, సుదూర టాఫిక్‌ అభివృద్ధికి 
నై ల్యేవారు ఆటంకపరచుటవలన ఈయీర్పాటు 
జరిగినది. 


రవాణా సమాఖార్‌ 





ఈ  సరస్పరానుకూలనుయిన ఒప్పందాల 
ఆనుబంధం 195? అక్టోబఠులో జరిగిన ట్రొన్ఫు 
ఎవోర్టు కమివనర్స్‌ కంటోలర్‌ సమావేశంలో 
*ఆఆమాదించబడిన పరస్పరమయిన పప్పండాల 
“వివరాలకు వాందికగా వున్నది. మధ్యప్రబేశ్‌ 
“ప్రభుత్వ ౦ పరస్పరమమున ఒప్పందాలను 
వన. సజ వాన్‌. ఉత త్తరపిబేళ్‌, రాజ 
స్థ, పంజాబ్‌, ఒరిస్సా, వీళోర్‌, అంధిపి 
"జేక్‌, పశ్చిమబెంగాల్‌ రాష్ట్రాలతో కుదుర్చు 
)సశున్నది. 


పరస్పర మేర్పరచుకొన్న ఒప్పంచాలలోని 
యమంధాన అంశలు: _ 
-కే. రాళ్ట్రింతరరూట్లు అనగా ప్రధానమయిన 
టాఫిక ేందాలనుకలిపే రూట్లు. 
నా మ. ప్రితిరాష్ట్రానికి వెం 
శక్వేసు చేసుకొనేటట్ట వుండాలి. 


వ మధ్య వున్న రోడ్‌. మైలేజి 

మానప)జిపత్సిలో వుండాలి. వివిధ 'కూట్ల 
వని ట్రాఫిక్‌ సాంద్రత వి విషయాన్నిగూర్చీ' 
వరిగణనల “కి తీసుకో వాలి, 


ఒకప్రుభుత్వం తనపాింతంలో నిర్ణయించబడి 
నట్లు ప్యాసింజర్‌ బండ్లపై న | సరకులవెైన 
రుసును వసూలు చేయవచ్చును. 
రాష్ట్రరవాణా సంసలతో కలిసినవి, కలవని 
సరీ! సుల విషయంలో, ఆెండు రాష్ట్రాలకు 
చెందిన ర స్ట్రరవాణా సంస్థలమధ్య ఉమ్మ 
డిసంప్రదింపు పులు జరిగినతరువాత రూట్లవై న 
అదనపుస ల విషయం విభాగింపబడును. 
“ష్ట్ర రవా కాసంస్థటు గానీ, జాతీయసంస్థ 


వి 
న్‌ 


క్‌ 


జట 
అగష్టు 





లుగాని తమ జూతీయంచేయబడిన సరీంసులు 

నడిచే రూట్లపై వ్రవేట్‌ యజమానులు 

సర్వీసు చేసుకొనుటకు అనుమతించరు. 

(6) పభ్లికే క్యారియర్‌ కు మెంపరరీప రె ఆసా 
సాం తలా 80 రోజులు కాలన్యవధితో 
యిువ్యుబడును, 


మద్యాన్‌: వ్‌ న్లేజిక్యా రేజీల విషయంలో, 
సమాన ప్రతిష్ట త్తిగల సంఖ్యతో (అంటే 50 
వాతం) శోష్ట్రోంతర సర్వీసుకు పర్శిట్లుయి చ్చే 
విధానంలో మద్యాన్‌, అంధ్రపి బేళ్‌ రాష్ట్రాలు 
ఒక ఒప్పందం జీస్పరచుకోన్నారు. ఈ విధా 
నం ప్రస్తుతం వున్నరూట్లకు, కొ? త్తరూట్రకు 
రూడా అన్వయించబడును. రెండు వుండునట్లుగా 
గరిష్టసంఖ్య వ ఒక్క సమయంలోనై నా 
ప్రవేశ పెట్ట చజిట్రబడును. 

సరుకీలిరవాణా చేసేవావానాల రాష్ట్రాంతర 
పరి టి విషయంలో, మదా,న్‌ జూ మైసూరు, 
మాసు = కేరళ, మడాాసు - ఆంధ)పబేశ్‌' 
రాష్ట్రాలమధ్య నడుపుటకు క్రిందివిధంగా పరి సీ 
కోటా నిర్గ హా స్య ముద్యొసు. పరస్పర 
మైన ఒహ్నాంచాలను మై మెసూర్‌, శేరళ, ఆంధ) 
ప జేక్‌ పాండిచ్చేస. రాస్త్రాలతో కుదుర్ను 
కొన్నది. 

(1) మ్యాన్‌, మైసూర్‌ లమథ్య:- ప్రతి 
రాష్ట్రం మరొక రాష్ట్రంలో నడిచే వాహనాల 
పల్లికః క్యారియర్‌ పః ిట్టుమాద కౌంటర్‌ సిన్న 
చర్‌ చేయాలి. ప్రతి రాస్త్ర్రానికి 500 పరి సాగ 
కోటా నిర్ణ యించబడింది ఇటీవలనే ఈహోటాను 
500 నుండి ?00 వరకు పెంచడానికి నిర్ణయించ 
బడింది. ఈ నిర్మయాన్ని అప్పుడే మడాాసు 
రాష్ట్ర ప్రభుత్వర్‌ నోటిఫై చేసింది. 

(తరువాయి 25 వ 'వెజీలో 


అగప్షు రవాణా సమాచార్‌ 





గమనిక 
గతసంచికలో 19 వ తరాంయి 21 పేజీలో 
ముదిొంచబడివది ఏ2 వ ఉ్షీజ్‌ తర్యాయి వ్యాస 
ము 28 వ పేజీలో ఇండవజరా త ర్వాతనుండి 
సౌగి ముగ్రింపబడినది. చదువరులు యీఅచ్చు 
ను సరిదిద్దుళో ప్రొన్థితులు. 
థి థీ 


శ ఒంగోలు, మాదరా బాద్‌ లమధ్య డీలక్సా 
బస్‌నర్వీసు ” అన్న శీర్ధిక 28 చేజీలో రెంకు 
జీశాలలో మాత్యమే కలదు. పుస్తుతమిబస్సు 
హపౌదరాబొదునుండి గుంటూరువరకుమూత)ం 
పోవ్రుచున్నది. “ఎడిటర్‌ ”* 
ఆరం కథని భం ద్రం కళ్ళం చన 6త్రంళట్రం 

(24 శేజ్‌ తరువాయి ) 

(ఏ) మద్యాస్సు, కేరళ.- పితిరాష్ట్రం ఇతర 
రాష్ట్రంలో నడిచే వాహనాల పభ్లిక క్యారి 
యర్‌ పర్మిట్టువి కౌంటర్‌ సిగ్నేచర్‌ చేయాలి, 
ప్రతిరాష్ట్రం 600 పర్మిట్లుగా కోటా నిర్ణయించ 
బడింది. ఈ సంఖ్యను 600 నుంచి 800 వరకు 
"హెచ్చించాలని నిర్ణయించబడింది. ఈ నిర్ణ 
యాస్ని మదడ్యాసు ప్రభుత్వం నోటిఫై వేసింది. 

(సశేవం) 


"తెలియ చేయుచున్నారు. 


పంట్‌ ఉట అధ లధ్‌నన్న 


ఈ 


ది ఆంధిపిజేళ్‌ మోటార్‌ యూనియన్స్‌ కాంగ్రెస్‌ 
శ_09_040 బ్యాంకిస్ట్రట్‌- +, ముల్లా 
పాద రానా ద్‌ - కే 


విల్‌ 





(7 క న న ఖ్‌. 
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ననట్యట్యతోలో టంలో. షో యంలో ఆకర ఆ స్య్యుర శ్వర న్‌ 


జో న్కు ల టో న ఆం టల ల బు అటు న్ను 
నో లి కలో నలో వృ ల విమ్యునో దినాన గ్య టన బిపిని ర్న్య్యలో కన్నాల 


నన. 


గవునిక 

-ాిషా- + 
అంధిపిేప్‌ వూటారుయూనియన్స్‌ కాంగ్రెస్‌ కార్యాలయాన్ని విజయవాడ 
నుంచి హైదరాబాదులోని క్రింది అడిసుకు మార్చబశినట్లు ప్రథాన కార్యదర్శి 


అడ'ఏస్‌ 


సులాకొబజార్‌ 


వంచ చదవ మదీ 


ఖీ 


స్‌ 


వం 








ఉ _త్త రహిందూస్థాక్‌ వ! కొబ్బరి 
కాయ ఎగుమతులకు రైలు వ్యాగన్న కొజుత 
వుండని తద్వారా ఛాజమండి) కాకినాడ శ్రే శీషను 
లళో వళ ఛతీరబడి కొబ్బరీకాయబస్తాలీమెట్లు 
అలాగేనిలచిపోళున్నాయని రైతులు ఎగుమతి 
వసతిలేక శూధపడుతున్నారని “గుమతిచాకుల 
సంభుం మంత్రి శ్రీ బలరామ రెడ్డి గార్కి. విజ్ఞప్తి 
చేశారు. 

థీ థీ థీ 


జులై 22 వ ేదీనుండి సైైధరాబాద్‌లో 
విలాసయా తా) బస్సుసర్వీసు వాళానికి 6 
ట్రిప్పులు తిరుగుతుంది. 
థీ ఖీ ఖే 
శాలుకాలంగాని, లై సెన్సుళాలంకాని తీరి 
పోయినందువల్ల వె పై సాపరిశ్రమ నూయబడి తే 
పనివారలకు పూర్తి పరి హారమివ్య డానికి ఏలుగా 
పారిశ్రామిక వివాదచట్టాన్ని శీరద)ప0భు) త్యం 
సవరించబోతున్న ది, 
భీ ళీ ళీ 
మద్యాసు రాష్ట్ర రోడ్డ అభివృద్ధి ట్రొఫిక్‌ 
స్తానింగ్‌ సంఘం ండ టాఫిక్‌ స్లానింగ్‌ విభా 
గాలను వర్ప్చాటుచేయాలని సిఫార్చు చేశారు. 
ఇందులో ఒకటి యింజనీరింగ్‌ విషయాలు, 
శండవది ట్రొఫిం సమస్యలు మూాస్తూవుంటాయి. 
ఈ సనూవేళానికి మదాాసు ట్రాన్సుపోర్టు 


రవాణా సమాచార్‌ 





ఆగమ 
నే 
కమిావనర్‌ శ్రీ సిఎ, రామళ్ళవ్దన్‌ అధ్యత్షత: 
వహించారు. 
థీ ఖీ భీ 


మదాసు రాష్ట్రంలో మనిషీ. కాపలా చేని, 
లెవల్‌ క్రాసింగ్‌ జ్ఞ సానాల్లో 46 గురు మనుము 
లను సుమత ఎకి. అందుకు పొ్రరరిభపు 
ఖర్చు భకించటానికి మదాసు ప్రభుత్వం 
ఒప్పుకొన్నుట్లు వై ల్వేల ఉపఒమంత్సి శ్రీ ఎన్‌ 9 
నీ. రామస్వామి "తెలియ జేశారు, 
ఖీ థీ ళీ 


పఠాన్‌ కోటనుండి జన్య సమీపంలోని 
సై పీలికొండ సాౌరంగండా౮ రా కటూగా స్టేమ౯్‌ 
గుండా ేలుమాగ్షాన్ని. నిర్మించి ఆ (5 
లోయతో : భఛారతభీం భాగాన్ని కీలిచం లుమార్ల 
నిఠరాశణావకాశాన్న్ని ష్రభుత్వినిపుణులు పరిశీలిం 
వారు. లి! కోట్ల ఖర్చుతో నొల్లవ ప్రణాళికా 
సాంతానికీది 'పూ క అవుతుంది తనబరువుకు 
నాలుగు "రెక్తైక్కువ బనువును మోసే “భాడ్డర్‌” 
అవే కొం త్తట్రక్కు-ను వలేలెండు మోటారు 
కంపెనీవారు తయాగుచేకఫారు. దీనిలో గంటక 
140 మైళ్ళ వేగంతో నశువగల డీసెల్‌యిీంజన 


అమర్భ్చబడింది.. 24 టన్నుల బరువుతో 
వెోాంటారుుండ్లు వెళ్ళేమార్షంప్టై గంటకు 4 
ర్‌0 మైళ్ళ వ్‌గం వదలకుండా ప్రయా ణం 
సాగించవచ్చు ను. 

భీ థీ థీ 


1968 అస్టోబరు 1 వ వేదీనుండి విజయవాడ 
రశ డ 
గుంటూరు మధ్య బాత్‌ “భ్‌జ్‌ రైళ్ళ నడ.సా 
యట ఈ వరే బందరు విజయవాడల మధ్య 
చాడ్‌ గేజ్‌ నైళ్ళు నడుస్తున్నాయి. 
ళు శ ఫ్లో 


అగస్టు 15 న స్వత౦,(త వీ[ఠుల స్త్తరణ చిహ్న౦గా 
మా ఖాతాజణారు లంద 68కి కఈభాశీస్సులు 


(గామ్సు: “పార్శిల్స్‌” 


ఫోను; 28/75 వి,వి, 
జూ, ఇ జాన జ శాత ఆల మ 
త్ర =౦ క కఈత్వర ట్ర న్చుపోర్జు 


గూడ్సు అ౦డ్‌ పార్శిల్‌ సర్వీస్‌ 
97౨8౨9 గోపాలరెడ్డీ రోడ్డు, విజయవాడ-2 
ఆంధ్య్మపబేశ్‌ లో ముఖ్యపట్టణాలలో (బాంచీలు కలవు. 
స సల అ ఆం ఆరో సర ర యఆలల రసాలని ఆసఆన ఆల ఆయన ఆనన ఆల 


రార రా శ శయ శా 
పపపఏపపఏససపసస సవన ్ళ స సససపసససససససససససస 


నాణ్యమైన రబ్బరుతో, నిపుణులైన పనివారిచే సకాలమున ఇాగుచేసి 
గ్యా'ర ౦ టీ ఇవ్వగల సం స్థ. 


ఒకసారి పనిచేయించిన నూ శే తెలియగలదు. 
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